— la position el la grosseur des orifices
proches du gicleur d'air (pour 'appau-
vrissamant),

— |a position el la grosseur des orifices
proches du gicleur d'essence (pour
l'enrichissament). (Volr tableau fig.
92).

Sur un moteur préparé, on évite
d'avolr & modifier le tube d'émulsion
qui ne constitue pas un élémant essen-
tiel dans la recharche de la parfor-
mance. Le bon callbrage des gicleurs
d'alr el d'essence suffit généralement,
ot cela limite les possibilités de réglage
qul reléveraient vite du casse-léte,

d. Ralenti et progression

Au ralantl, paplilen prasqua larmé,
le faible débit dair ne permel pas
d'obtenir une dépression suffisante dans
la buse pour amarcar & circuit principal,
On ulllise alors la lorte dépression
régnant dans le condult d'admission
pour amorcer un circult auxillaire, dit
da ralentl, qul débouche en aval du
papillon, par un orifice dont le callbrage
est réglable par une vis-pointeau (vis
de richesse de ralent). (Fig, 93 B). Ce
circult associe en paralléle un gicleur
de ralent| el un jet (ou callbrage) d'air
de ralenti de fagon & former une

émulsion riche en essence. La richesse
de celte émulsion sera cofrigde & 'aide
de la vis-pointeau en fonction du débit
d'air lraversan! le corps du carburateur,
c'ast-drdire en lonction du régime de
ralenti ajusté par la vis de butée de
papilion, Il est important de ne pas
confondre las rbles respectils de la vis
de ralenti (ou de butée de papilion), qui
ragle l'ouvarture du papillon et done la
niveau du régime moteur, el de la vis
de richesse de ralenti qui réallse un
mélange de richesse précis en fonction
du régime de ralenti,

Sur un carburateur double corps,
'ouveriure des papillons étant synchro-

1. Corps de pointeau - 2. Pointeau - 3. Flotteur - 4, Cuve - §,
Gicleur principal - 6, Condult principal - 7. Centreur - 7, Tube

teur - 8, Cenfreur - §. Buse - 10, Condull d'émulsion - 11,

d'alr d'automaticité -12, Tube démuision - 13. Condull
d'air do ralenti - 14, Gicleur de ralonti < 15, Condult de gicleur
de ralontl - 16, Trous de progression < 17, Popiiion - 18, Orifice
d'alimentation de ralenti - 18, Vis de richesse de ralenti -20,
Cireuit de ralent - 21. Soupape do refaulemaent - 22, Circuit
de pompe de reprise « 23, Soupape d'ospiration ef de fransfert
= 24, Glelour de pompe - 25, Levier de commande de pompe

= 26, Piston - 27, Tige de piston - 28, Ressort de rappel.

Fig. 83 ; Vues descriptives du lonctionnement d'un carbura-
teur double corps horizontal Weber 40 ou 45 DCOE.
A, Fonctlannement = pleine charge »
B. Fonctionnement au ralenil of progression
€. Fencllonnement de la pompe de reprise & ['accéléralion,
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