Gpp : Gicleur de pompe

Gt Gicleur de transfert
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Fig. 94 : Tobloau de varintions dos déblt Q et de la durde de giclage T de la pompe de roprise,
sulvant le dimension des gicleurs Gpp of GI,

de pompe, carburateur démonté bien
s0r, cuvae ramplie au niveau, an ouvrant
4 fond le papillon depuls sa position
farmée (plusiours masures sont néces-
salres pour pauvoir établir une moyanne
pracise...)

* Dispositif d'enrichissement :

Aux regimaes élavés & pleine charge
(puissance maxidemandée), le mélange
doit étre enrichi par rapport & calul
datermine pour les charges partielles,
ol, sur les moteurs de sérle, Intarvien-
neni les problémes de consommation
el da rendement. Divers syslémas
danrichissamant existent, Sur la carbu-
rateur gui nous intéresse icl, c'est le
gicleur de pompe qul Joue ce rdle
enrichissaur : & haut regimae, Il ast
soumis & une dépression suffisante
Pout produire un appel continu de
carburanl, el lonctionne comme un
« giclaur de haut régime ». |l faut en
lanir campte dans les réglages, car si
SUr un mateur préparé on augmente
sensiblement la richessa du mélange
sur loute la plage de régime, on paut
se refrouver «trop riche « & plain
régime. Un examen de la coloration des
bougies (voir ce chapitre) aprés des
855ais mendés pleine puissance rensei-
gnaront & ce sujel,
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1. Cuve a niveau constant :

Pour que le débit du giclaur principal
ne varia qu'an fonction da la dépression
8 la buse, il laul rendre aussi constante
que possible la pression d'essence en
amont du giclaur, Calle-cl dépand :

— de la hauteur d'essence au-dessus
du gicleur ; le = niveay da cuve »
doit étre constant,

— de la pression régnant dans la
cuve ! la mise & la pression almos-
phérique de la cuve (« aération de
cuva ») 85t nécessaire,

Les variations du niveau de cuve aux
bas régimes peuven! avoir des consé-
quances Imporantes sur le débit du
gicleur principal et sur la pression de
son amorgage. Elles ont en revanche
mains dinfluence & plaine charge ol
la dépression & la buse prédomine.

L'essence péndlre dans la cuve &
travers un pointeau dont l'cuverture est
contrélée par le flotteur. La callbre du
pointeau doit &tre suffisant pour que,
lorsqu'il est ouvert, le déblt d'essence
fourni par la pompe satislasse aux
besoins du moteur 4 sa puissance
maximale,

* Réglage du niveau de cuve :

Il doit &tre conforme aux valeurs
Indiquées par le consiructeur, Il s'effaciue
comme e mentre fa figure 95, & ['aide

Fig. 85 : Conlréle du niveau de cuve
S, Pointesu - Sf. Bille samortisseur - G,
Flottaur - Le. Languette de fermeture du
peintesy - A, Languelte de lin de course
+Gax. Joint do dessus de cuve, (Dec. Weber),



