d'un calibre d'épaisseur placé enire le
plan de joinl du dessus da cuve (jvint
compris) el le flotteur (des encoches
doivanl étre prévues dans le calibre
pour laisser passar les narvures du
llottaur), Pour que la mesure soit
correcta, la languelte de commande
du painteau doit lout juste eflleurer la
bille de I'amodissaur sans I'anfoncer.
Si cecl n'est pas réalisé, linclinaison
de la languette doit étre modifiée par
léger pliage.

Il convienl aussi de régler la lan-
guatte qui limite la course du flottaur
vers le bas, de fagon & ce que la course
du pointeau ne dépasse pas la valaur
da son diamétra,

g. Eléements annexes...

L'admission d'air dans |es carbura
taurs peut éire grandement améliorée
par la mise en place de trompaties
d'admission (prévues sur les Weber
multi-corps horizontaux ou Inversés),
Elles réduisant notablament les turbu-
lences en entrde de carburataur au
niveau du diffuseur, ce qui contribue A
augmenter sensiblement le débit d'air
aspiré, et par suite le remplissage du
motaur, Dans parail cas, |e carburateur
doit élre réglé trompettes montées
puisque calles-ci peuvent alecter le
remplissage, avec une lendance &
I'appauvrissemant,

On recharchera dgalemant les mall-
leures longueurs & adoptar, suivant les
caractdristigues motaur recherchées
plus de reprise ou plus de puissance,
Les rompeltes d'admission contribuant
a augmenter la longueur totale du
condult d'admission, la puissance max|
sara obtenue avec des « cornets «
courts, le couple & bas régime par des
langs.

Il est inutile de précisar gque ces
élémants, se substituan! normalement
au filtre & air, ne peuvent étre utilisés
que pour des atmosphéres exempes
de poussiéres, Ce pourquol on les
renconire sunout surdes molaurs prévus
pour des compétitions sur cireuit, un
simple tamis grillagé, placé & leur
entrée, évitant (malgré la légare perte
de charge qu'il créa) 'aspiration mal-
heureuse d'un quelconque objet qul
saralt latal au moteur. Une prise d'air
dynamique paut agalement, si elle est
blen étudiée, améliorer de fagon non
négligeable le remplissage du motaur,
principalement & haute vilesse... et
rendra caducs les réglages de dosage
réalisés sur banc en « slatique =, Entra

Ces doux suporbes Wober 45 DCOE sont detes de cornels d'admission courls ef de
conireurs de [ofs longs, ces dldmanis spéclaux dlant entiéroment usinés = maison u
(préparation Sodema pour moteur AX version » coupe «),

la banc a1 la piste, las condilions de
carburation pauvant étre trds diffé-
rentes, el il imporde de paraire les
réglages par des essais « dynamiques .
sur route.

Caoncarnant une utilisation routlére
ou « rallye «, on ne paut an revanche
se passer da liltre & air, qui on |a sait,
est a lerigine de pere de charge
impartante. || existe des filres & air
paformants lypa « moussa «, précisé:
ment étudiés dans une optique compé-
tition &t offrant moins de résistance
qu'un classique filire accordéon en
papiar.

Sl 1oute liberté est accordda en
matiéra d'alimentation, el s la présence
d'un filtre est nécessaire, on paul
oplimiser la raspiration du moteur en
conservani les trompettes de carbura-
teur, & la condition dae réaliser autour
d'allas une boite & air étanche, qul sera
rellda par un tuyau de grosse section &
la boita contanant la filtra.

Enlin, an éliminara bien évidemmant
lout recyclage des vapeurs d'hulle, et
l'on dirigara la conduile de reniflard,
non pas vars: la filtra & air, mais vers
un bidon récupérateur pourve d'une
mise & l'alr [ibre tamiséa.,,

B. Alimentation par injection

Selon la fagon dont I'essence dosée
sous pression est injectée dans le
moteur, on distingue

— L'injection directe : directemant dans
la chambre de combustion, & la maniére
des moteurs diesel ; n'est plus ulilisée
aujourd'hul.

— Llinjection Iindirecte : dans les
conduits d'admission, en amont de la
soupape. On ne renconire plus que ce
type d'injection actuellement, mais a
l'intérieur de cena familla, trois possibi-
lités da faire :

— Injaction Indirecte continue ; tous
les injectaurs débiten! en parma-
nence, des que le moleur tourne ;

— Injection Indirecte discontinue ou
intermitlanta : le carburanl n'est
injecté que pendant une traction du
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cycle | la période d'injection est syn-

chronisde avec le cycle moteur ;

— Injection Indirecte discontinue séquen-
tielle au phaséa (ouf |) : la période
d'injection se prodult a un Instant
bien définl dans le cycle moteur, de
fagon & ce gu'elle s'achéve avant
fouverture de la soupape d'admis-
sion,

Dautre part, sulvant le principe mis
en jeu pour doser l'assence, les sylamas
d'injection sa répartissent comme suil
— Injeclion mécaniqua avec pompe
volumélrique haute pression
entrainéa par le moteur. Ces |njec-
tions ne peuvani Gire que directe
ou indirecte discontinue. (Ex. Basch,
Spica, Kugelliseher),

— Injection mécanique basse pression
a distributeur (indirecte discontinue),
(Ex. Lucas & distributeur tournant),



