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REGLAGE DES CARBURATEUR SU 240Z

Pour vous faciliter la tache j'ai synthétisé les daonées d’un vrai MR Datsun mais en Francais, car
certaines données du Haynes sont fausses, commeétlage du niveau de cuve...

1- FONCTIONNEMENT
LEGEND
Le fonctionnement de ce carburateur est asse o
simple car ne faisant pas appel a beaucoup dt
composants ou de circuits ; mais cependant p [
gue la mise au point se passe bien il faut que
ceux-ci soient en état correct sans quoi on arr
arien.

)

La cuve est séparé du carburateur, de cette ci

part un tuyau qui amene I'essence au gickeur

(Nozzle) « le niveau d’essence dans le gicleur

dépend du niveau d’essence dans la cuve » O
(principe des vases communicamteus verrons 6
apres que ce parametre est prépondérant ! =¥

Lorsque le moteur tourne I'air qui est aspiré a - 4 / NW.E)

travers le carbu est en dépression sous le pist y ' { N
ce qui aspire et pulvérise I'essence. ‘—_1[;-4 —
En fonction des allures, le piston monte et
descend faisant monter aussi I'aiguille dans le )

gicleur. e lom ©

L’aiguille 8 (Needle) & un profil particulier qui Figure 1
comporte neuf niveaux, le dosage du moteur ' '
dépend du profil de I'aiguille (on peut modifierdesage en changeant de référence d’aiguille) NI58 o
N54 d’origine.

Quand l'aiguille change de position dans le giclelle ouvre un passage plus ou moins grand pour le
carburant.

Le réglage de la richesse au ralenti sur ces catidur se fait en changeant la position de baséctkug
dans sont fourrealO, si on monte le gicleur on rétréci le passage fwuaarburant et donc on appauvri le
mélange.

Si on descend le gicleur on enrichit !

L’enrichissement a I'accélération est possible griic déplacement du pistérlans le pol ; car dans le
tube7 il y a de I'huile qui va servir a freiner la moat&op rapide du piston sur un coup de gaz et aussi
sont rebonds.

La fluidité de I'huile va faire varier donc I'enticssement a I'accélération, d’origine c’est undéhmono
grade SAE20, ou a défaut une huile moteur 10W38ais 81 on change la viscosité de cette huile on
change I'amortissement du piston (en mieux ou B pi)
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2- DETAILS DES COMPOSANTS DU CARBU SU HJG46W
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Avant de commencer, il faut savoir de quoi on parlet connaitre la traduction des noms Anglais.

@
D), 1-  Flotteur
2-  Cuve
3- Pointeau
4-  Vis de filtre
5-  Arrivée ess raccord
banjo
; Fioat 6- Couvercle de cuve
Float chamber _ H
3 Nusdle valve ; (Piifglsoge carbu
: E'i][::;eb"“ 9-  Chambre de succion
g Float ehaiiber cover 10- Zil’lr?uciili remplissage
Throttle valve .
8 Throttle chamber 11- Tige de p'°“ge“.r
9 Suction chamber 12- Ressort de succion
10 Oil cap nut 13- P!ongeur .
11 Plunger rod 14- Piston _de succion
12 Suction spring 15- Venturi
13 Plunger 16- Gicleur
14 Suction piston 17- Guide de gicleur
15 Venturi 18- Vis de bocage guide et]
16 Nozzle aiguille
17  Nozzle sleeve 19- Rondelle
18 Sleeve set screw 20- Ressort d’'ajustement
18 Jet needle richesse de ralenti
19 Adjust shim 21- Ecrou de réglage de
20 Idle adjust spring richesse au ralenti
21 Idle adjust nut 22- Butée de réglage
22 Idle limiter 23- Téte de gicleur
23 Nozzle head

3- MISE AU POINT

Avant de commencer il faut vérifier que les aigslhe soient pas tordues, que les gicleurs netgmen
ovalisés (voir P6) et gu'ils coulissent bien dasw Iguide quand on agit sur I'écrou de réglageatesse
sous les carbus ; il faut aussi que le piston sselbien et redescende seul avec un petit bruitctnk »

en fin de course.

A- En premier lieu il vaut mieux s’assurer du bon aégl du niveau d’essence dans la qgeef si
c’est juste une légére mise au point et que lauveitnarchait bien avant)
En effet un niveau de cuve trop haut aura pc
effet de faire monter le niveau d’essence da
le gicleur, du fait de 'essence non vaporisé
donc liquide risque de déborder sur le ponte
et il y aura des retours aux carbus, le moteu
sera toujours trop riche méme avec les
gicleurs au plus haut et donc inréglable.

Trop bas I'essence aura du mal a vaporiser
dans certaines conditions et le moteur sera
trop pauvre surtout il risque d’y avoir des
trous a I'accélération.

Si les pointeaux ne sont pas étanches I'esse
arrivera toujours et débordera des cuves.

En cas de remplacement, il faudra se méfier

car chaque carbu a une référence de pointeauetitiér

En effet le carbu avant & la cuve placé devalaet eirbu arriere a la cuve placé derriére ; coneme |
moteur n’est pas monté horizontalement ce pararaéire influence sur le niveau de cuve qui est



Benoit PACCAUD Page 3 07/07/2012
différent entre le carbu avant et arriére, les fg@inx sont donc aussi de taille différente ; celui
carbu arriere noté R pour rear est plus petit @@ du carbu avant noté F pour front !!!!

(Attention Nissan ne peut plus fournir qu’une seeférence...celle du carbu AR et cette piece colte
cher (28€ piece) ) en cas de remplacement desepoixil faudra compenser la différence de hauteur
pour le carbu av...

Pour ajuster le niveau de cuve, il faut déja lesnes données de réglages (celles du Haynes 14,5 mm
pour les deux cuves est erronées) ensduite retolgrceuvercle de cuve avec le flotteur monté dessus
et le tenir horizontalement

La c6te est de 15,5mm a 16,5 mm pour le carbu :
avant ®
Etde 11,5mm a 12,5 mm pour le carbu arriére

Le réglage est assez délicat, il faut essayer de
mesurer cette c6te H avec un réglet entre le fonc
du couvercle et la lamelle 5 du flotteur qui repost
sur le pointeau

Pour régler on tord cette lamelle avec un petit

tournevis.
® EF185
On peut aussi comme le fait Z Thérapy ajuster le
niveau du flotteur en fabriquant un gabari de 0,50 |  Float chamber 4 Float chamber
in soit 12,7mm et celui-ci devra passer juste entr cover 5 Float lever
le flotteur et le couvercle. 2 Filter bolt 6 Valve stem
3 Needle valve
Fuel level “H" (distance
from top of float chamber)
Front carburetor
25 mm (0.98 in) Fig. EF-59 Adjusting Fuel Level
Rear carburetor
21 mm (0.83 in)

Autre moyen de contréle (a
condition d’avoir I'appareil
approprié « chez Z thérapy ils
5 vendent une copie adapté de

= 'Fuel level “H”  |'outil Nissan »)
/
KV10104200 EF044

Fig. EF-58 Checking Fuel Level

Cette mesure est beaucoup plus précise car eltéeddt, moteur en marche, cela permet aussi de
s’assurer de I'étanchéité du pointeau.

La c6te comprise entre le niveau d’essence datbéeet le haut de la cuve doit étre de 25mm pour |
carbu av et 21mm pour le carbu ar

Par contre on est toujours obligé de démonterleemle pour procéder au réglage !
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B- Sitout est bon de ce c6té, on peut s’occuper diorgglage de la richesse et de la synchro des
carbus ; mais avant, sur quoi allons nous agir pagler...

TWIN CARBURETOR-Model HIG46W series
®

1 Air cleaner, air horn 4 Throttle adjusting screw
2 Throttle shaft 5 Auxiliary throttle shaft
3 Balance adjusting screw 6 Fast idle setting screw

Fig. ET-16 Twin Carburetor-Model HIG46W Series

En4 nous avons des vis qui agissent sur I'ouverturemale du papillon des gaz de chaque carbu, ce qui
nous permettra d’ajuster le régime de ralenti essagt sur les deux carbus en méme temps.

Mais aussi cela nous permettra d’ajuster I'équalijer des dépressions des carbus en agissant ssuwlun s
carbu a la fois

En 3 nous avons une vis qui permet de synchroniser éduve des papillons entre le carbu avant et
arriere.

En 6 nous avons la vis de ralenti accéléré qui permetrmettre le moteur a 1400tr et 3000tr pour
ajuster I'équilibrage des carbus en réegime accélére

Sous chaque carbu nous avons un écrou de réglagerquet
d’ajuster la richesse en faisant varier la hautieugicleur / a
I'aiguille. Il y a des petites bosses repére quinpedtent de
repérer les demi tours sur I'écrou.

Cet ajustement ne fonctionne que si le gicleurisselbien
dans son guide ; d’autre part, le starter agialigsi de cette
maniere, si la commande de starter est dur etlevier  Efe ek
plastique est casse il y a forte chance que lewidoulisse A

. . 2 o SN
pas ou mal dans le guide, auquel cas il faudr&heashter pour

nettoyer. ETO089 o
Y Fig. ET-19 Setting Idle Adjusting Nuts
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Avant d’attaquer le réglage, s’assurer que l'allumge est bien cale

1) Défaire les cables de starter pour qu'ils n'aieag d'influence sur le réglage ; dévisser la vis de
balance3 (ainsi on s’assure qu’elle n’agit plus sur 'ouveré du papillon du carbu arriéere),
dévisser la vis de ralenti accélésé

2) Ensuite on va effectuer un réglage de base deHasse,

pour cela on va se rapporter a I'abaque de la FiBEyui - &
nous permet de définir le nombre de tours a dévesse E 3y \
fonction des parametres influents (Températureext 8 \ 00,
i Z 3 B i
altitude). 2 ™~ 0\3\&%

i > ; ; = = o205
Vissez a font chaque vis de richesse au ralegtETi19) et o | 0
dévissez du nombre de tours définit en fonctionatedeux & oo ™
parametres. 2 1%} f

=
= l 8
3) Démarrer le moteur et 'amener a température. 5 .,
é Vs \\R“
4) En utilisant un débitmétre mécanique (voir fig EJ) 2 cet 5 qdos 2000 3060 (m)

appareil est vendu chez Z therapy mais aussi chez 0 2,000 4,000 6,000 8,000 10,000 (1)
blackdragon et MSA » Altitude

ETOBE

Fig. ET-18 Number of Returns
in Idle Adjusting Nuts

On va équilibrer le fonctionnement du carbu avamtreere,
guand ils ne sont pas réglés pareil le moteur tlemtocogne
et il a du mal a prendre les tours.

Pour cela on va mesurer le débit d’air (la dépogggie chaque
carbu pour leur donner un réglage d’ouverture gellpa
identique.

Engine idle speed:

Refer to Table | of Service On place moteur en marche, I'appareil devant leetode boite a
Data and Specifications. air (ou directement sur le carbu) quelques secojdés le temps
d’avoir une lecture du niveau du flotteur dansuleet(si le flotteur
_~ monte pas assez il faut vissez le centre du défpgretessayer
—_— ﬁfgﬂﬁgﬁ d’ajuster le flotteur avec un trait de repére)

——— Donner quelques coups de gaz et replacer I'appauele carbu
~J arriere, si la lecture est différente il faut agrdtouverture du

‘ papillon en agissant sur la vis d’équilibragdu carbu afen
vissant le flotteur va monter)

ct100  Verifier 'ajustement en replagant sur le carbupais ar, I'équilibre
doit étre le plus parfait possible, d’ailleurs leteur au fur et a
mesure du réglage tourne de plus en plus rond ebleps de gaz
donnent des montés en régime plus franches.

Si le réglage est trop long donner quelques cdepgaz et mettre le moteur en régime un moment pour
décrasser les chambres de combustion ensuite deprigsjustement

Fig. ET-20 Setting Flow Meter

A défaut de débitmeétre on pourra utiliser une mééhde substitution mais qui sera moins précisa; o
pourra poser un verre rempli d’eau sur le moteuajetster I'équilibrage jusqu'a ce que I'eau ne titdm
plus ; ou encore faire a 'oreille

Mais rien ne remplace un bon débitmétre...
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5) Ramener le moteur au régime de ralenti préconis@ &6750 tr) en agissant simultanément sur les vis
4 de chaque carbu

6) Ajustement de la richesse, pour cela il faut snitompte tours
précis (de lampe strombo par exemple) ou un agmeéglage .
de CO (analyseur de gaz) ou encore mon préfétilegies oG COLORTEST *
transparentes colortune P O ToRN

Dans tous les cas on ajuste la richesse en agsganitanément sur
les écrous de réglages de richesse au ralentis®aarbus et en
tournant par 1/8 de tour ; en vissant on montedegy dans son
guide et alors on appauvri le mélange ; en dévissadescend le
gicleur et on enrichit le mélange.

Pour étre sar que le starter n'ait aucune actiotesueviers et les gicleurs, il est préférableldeisser
les cables.

Ajuster doucement dans un sens et voir si le régienalenti monte ou descend... (il faut agir douceamen
car il y a un certain temps de réponse...) régler pbtenir le régime de ralenti le plus élevé qilles
stable possible. (ou la bonne couleur « entre dligine et violet orange avec les bougies transpeser)

Agir ensuite sur les vié simultanément pour redescendre le régime de raleatvaleur préconisé.

7) Vérifier que le niveau d’huile soit correct dansghe pot ; il y a un repére de niveau sur la tige.

f\ o s \ Level gauge ‘,’f/ /!
EF185 -

tr/min, puis vérifier de nouveau I'équilibre degdgssions avec le
débitmetre comme dans la partie 4), et ajustepetites touches
pour avoir un réglage parfait en agissant surdadvi

9) Reste arégler la vis de synchronisatiqrour que le débit soit =
équilibré et pour que quand on donne un coup déeggaots des ETos?
deux carbus montent simultanément. Monter le régir8@00 tr en Bigs G20 Sefraning et 1o
agissant sur la vis de ralenti accéléré, puisagita vis de synchr® pour ajuster les débits (pensez
a ouvrir de plusieurs tours le plateau de I'outil)

10)Si c’est equilibré, redévisser la vis de ralenté&ére et laisser un jeu de 2mm entre la vis eutde.
Voila normalement apres tout ¢a, le moteur doit totner parfaitement, si ce n’est pas le cas, vérifier

que le niveau de cuve soit bien réglé et que dsd’iece ne déborde pas dans le carbu, (possibitist a
d’un flotteur poreux)
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Autres possibilités, si le gicleur est ovalisé @Vaspiration I'aiguille frotte plus sur le cotéateur...
mais aussi cela peut étre di a un mauvais aligneenére 'aiguille et le gicleur) ou encore I'aigjai
usé ; le moteur ne sera peut étre pas réglableysmupollution acceptable...

Avec l'usure le trou s’agrandit et s’ovalise voiéme devient triangulaire. Sur I'image le plus usé a
gauche ! Dans ces conditions il n’est pas possill@ister la richesse... D’origine le diametre est de

0.100 in
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Enfin certaines pieces sont disponibles chez Nigsais avec des délais parfois tres long et des prix
élevés ; d'autres sont incommandables (aiguilletegys) mieux vaut prendre un kit de réfection pteh
chez Z thérapy pour 180%, mais il y aura tout dedan

Nota : On remarquera que dans le kit US il n'yissaque des pointeaux AR donc le petit modéle...le
grand modele n’étant plus fabriqué.

Il faudra donc compenser le réglage pour le cavhetacontrdler avec le niveau extérieur.
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