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HISTORIQUE

La 18t EDITION DU RALLYE AUTOMOBILE MONTE-CARLO HISTORIQUE, la plus célébre des
epreuves historiques h|vemafe8 se deroulera du MERCREDI 28 JANVIER au MERCREDI 4
FEVRER 2015.

Le Comite d'Organisation de I'épreuve propose un depart depuis cing villes
historiguement rattachees a I'épreuve. Le soir méme du mercredi 28 janvier, ce sont les
equipages de GLASGOW qui seront les premiers a ouvrir le bal des differents Parcours
de Concentration. Suivront le jeudi 29 janvier, ceux partant de COPENHAGUE, et enfin le
vendredi 30 janvier, fermeront la marche ceux s elangant de TURIN, BARCELONE et REIMS.
Pour cette nouvelle edition, 3 moyennes seront a respecter : basse, intermediaire et

haute, avec egalement des temps ideaux differents en liaison.

Ce rallye a ete cree pour repondre a la demande de concurrents qui souhaitaient un
jour pouvoir réaliser un de leurs réves, participer a un « Monte » pour vivre la legende.
Depuis sa premiere édition, cette epreuve a immeédiatement remporté un Succes
international enorme, lequel ne se dement pas.
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MONACO

LA PRINCIPAUTE DE MONACO est un pays d’Europe de 'Ouest ainsi qu'une commune du méme nom
occupant la méme superficie que I'Etat lui-méme (ce qui en fait une cite-Etat). Elle est située au bord de la
mer Mediterranee le long de la Cote d'Azur, a pres d'une vingtaine de kilométres a I'est de Nice. Entouree par
les villes frangaises de Cap d'Ail, Beausoleil, Roguebrune-Cap-Martin et La Turbie, elle béneficie d'un acces
direct a la mer et d'eaux territoriales rejoignant les eaux internationales.

Cet etat occupe 2,02 km2, ce qui en fait le deuxiéme plus petit etat indépendant du monde apres le Vatican.
Au 31 decembre 2011, la population totale officielle de la Principauté d'eleve a 36 371 habitants et avec
18 005 habitants au km?2, c'est le pays le plus densément peuplé au monde.

Pratiguement entierement urbanisée, la Principaute de Monaco benéficie d'un climat mediterranéen
particulierement clement et dispose de hombreuses installations héotelieres de luxe.

Le Rallye Automobile Monte-Carlo, manche du Championnat du Monde des Rallyes de la F.L.A ainsi que le
Grand Prix de Monaco sont organises chague annee par I'Automobile Club de Monaco.

THE PRINCIPALITY OF MONACO is a country, a town, and a city in Western Europe with the same name
occupying the same land that the state itself (making it a city-state). It is located on the Mediterranean Sea
along the French Riviera, about twenty kilometers east of Nice. Surrounded by the French cities of Cap d’All,
Beausolell, Roguebrune-Cap-Martin and La Turbie, it has direct access to the sea and territorial waters joining
the international waters.

This state encompasses 2.02km?, making it the second smallest independent state in the world after the
Vatican.

At 31 December 2011, total official population of the Principality was 36,371 inhabitants and with 18,005
inhabitants per kmz2, it is the most densely populated country in the world.

Almost completely urbanized, the Principality of Monaco enjoys a particularly mild Mediterranean climate and
has many luxury hotel facilities.

The Rallye Automobile Monte-Carlo, round of the World Rally Championship as well as the Monaco Grand Prix
are organized each year by the Automobile Club de Monaco.
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5 VILLES DE DEPART

de létape de Concentration

GLASGOW est la ville la plus grande et la plus peuplée d’Ecosse mais également la troisiéme
agglomeration du Royaume-Uni. Elle est situee dans I'ouest de |la partie centrale des lowlands
écossaises. La ville se trouve au bord de la Clyde, fleuve qui se jette dans le Firth of Clyde a
I'ouest.

La naissance de la ville est basee sur deux fondations mediévales, I'ancien archidiocese de
Glasgow et 'universite de Glasgow de 1451,

Glasgow est aujourd’hui I'un des centres financiers les plus importants d'Europe.

Aujourd’hui, la population de la conurbation s'éleve a environ 2,3 millions d’habitants, soit 41%
de la population de I'Ecosse.

En 2014, Glasgow a organise les Jeux du Commonwealth.

GLASGOW is the largest and most populated city in Scotland but also the third largest city in
the UK. It is located in the West Central Lowlands. The River Clyde runs through the city and
feeds into the Firth of Clyde to the west.

Two medieval institutions were critical to the historical foundations of the city; the Archdiocese
of Glasgow and Glasgow University, with the latter founded in 1451,

Glasgow is currently one of the world's top financial centres. The population of the greater
Glasgow area is about 2.3 million people; 41% of the population of Scotland.

In 2014, Glasgow hosted the Commonwealth Games.

COPENHAGUE est la capitale économique et financiére du Danemark, également désignée
« Capitale Europeenne du Sport » pour l'annee 2006.

Villages reconstitues, ruines d'un chateau millénaire et musées consacrés a ce peuple aux
cheveux roux, la ville est une ancienne colonie de pécheurs vikings qui porte encore des
traces de ces explorateurs scandinaves. Galeries d'art, petites ruelles, canaux, parcs et eglises
barogues complétent la liste de ses sites culturels.

La population danoise de la region métropolitaine de Copenhague recensee en 2011 est de
1974 200 habitants.

En octobre 2009, elle a accueilli la 1212 session olympigue pendant laquelle Rio de Janeiro a
ete designee pour organiser les Jeux Olympiques d'ete de 2016. En 2011, elle a organise les
Championnats du Monde de Cyclisme sur route.

COPENHAGEN is the economic and financial capital of Denmark, also known as « European
Capital of Sport » for year 2006.

Reconstituted villages, ruin of a thousand-year-old castle and museums dedicated to these
ginger hair people, the city is an old fishermen's colony of Vikings which still carries tracks of
these Scandinavian explorers. Art galleries, small alleys, canals, parks and baroque churches
complete the list of cultural sites.

The Danish population of the metropolitan area of Copenhagen recorded in 2011 is 1,974,200
inhabitants.

In October 2009, it hosted the Olympic 121¢ session where Rio de Janeiro was chosen to or-
ganize the Summer Olympics of 2016. In 2011, it organized the World Championships Road
Cycling.
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TURIN est la capitale de la région du Piémont au nord-ouest de ['ltalie. Fiere de ses voitures
de sport et de son chocolat, la ville abrite egalement le musee Egizio qui contient 'une des
plus impressionnantes collections d'art égyptien du monde. Elle a été fondée a l'epoque
romaine par Auguste, sous le nom d'Augusta Taurinorum. Le blason municipal illustre cette
origine avec son taureau doré. Apres la chute de I'Empire romain, elle fut conquise par les
Lombards, puis par les Francs de Charlemagne.

| 'agglomération de Turin compte pres de 1 700 000 habitants, tandis que son aire urbaine
compte 2 200 000 habitants, ce qui en fait la quatrieme plus grande ville d'ltalie.

Elle s'est aussi imposée comme une destination touristique de plus en plus populaire, soit la
203® dans le monde en 2008, avec environ 240 000 arrivees internationales chaqgue annee.
En 2006, elle a accuellli les XXt Jeux Olympigques d'hiver.

TURIN is the capital of the Piedmont region in northwest Italy. Proud of its sport cars and its
chocolate, the city also houses the Egizio museum which contains one of the most impressive
collection of Egyptian art in the world. It was founded in the Roman period by Auguste, under
the name of Augusta Taurinorum. The municipal coat of arms illustrates the origin with its
golden bull. After the fall of Roman Empire, it was conquered by the Lombards, then by
Charlemagne and the Francs.

The agglomeration of Turin nearly counts 1,700,000 inhabitants, while its urban area counts
2,200,000 inhabitants, making it the fourth largest city of ltaly.

It also stood out as a tourist destination more and more popular, i.e. the 203 in the world in
2008, with approx. 240,000 international arrivals every year. In 2006, it hosted the 20" Olympic
Winter Games.

BARCELONE est la capitale administrative et économique de la Catalogne.

Elle est la deuxieme ville d'Espagne en termes de population et d'activites, la onzieme ville la
plus peuplee de I'Union europeenne et la sixieme en incluant sa banlieue : plus de 5 millions
de personnes vivent dans I'agglomeration barcelonaise.

Située sur le littoral méditerranéen, elle est traversée par les fleuves Llobregat et Besos et
bordee a I'ouest par la Serra de Collserola qui culmine a 512 m. En outre, la ville est egalement
connue pour avoir accueilli les Jeux Olympiques en 1992.

Elle organise chaque annee le Rallye de Catalunya, manche du Championnat du Monde des
Rallyes de la F.L.A ainsi que sur le circuit de Montmelo, un Grand Prix de Formule 1. —

BARCELONA is the economic and administrative capital of Catalonia. It is the second city in ‘{l\_
Spain in terms of population and activity, the 11" most populated city in the EU and the 6" if

its suburbs are included : more than 5 million people live in the greater Barcelona region.

Barcelona is situated on the Mediterranean coast; the rivers Liobregat and Besos run throught

the city, which it is bounded to the west by the Serra de Collserola, reaching an altitude of

512m. The city is renowned for having hosted the Olympic Games in 1992. Each year it holds

the Rally Catalunya, which is an FIA World Rally Championship event, and the Montmelo, a

Formula One Grand Prix.
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REIMS est une commune francaise située dans le département de la Mame et la région
Champagne-Ardennes. Avec 179 992 habitants en 2010, Reims est la douzieme commune
de France par sa population ainsi que la vile la plus peuplée de la réegion
Champagne-Ardennes. La ville est surnommee « la Citeé des Sacres » ou « la Cité des Rois
». En effet, c'est sur le futur emplacement de Notre-Dame de Reims que Clovis est baptisé
par Saint Remi et que furent sacres un grand nombre de rois de France pendant plus de 10

IR siecles a partir de Louis le Pieux en 816 jusqu'a Charles X en 1825.

o ¥ o “f_" 0 ¥l Le champagne, inventé au XVIe siecle par Dom Pérignon, constitue I'un des atouts historiques

g de I'économie rémoise.

RHEIMS is a French town in the department of Marne and region of Champagne-Ardennes.
With a population of 179,992 in 2010, Rheims is the 12" largest city in France by population,
and the largest city in Champagne-Ardennes. It is known as « the Coronation City » or « the
City of the Kings ». Indeed it was at the future location of the Notre-Dame Cathedral of Theims
that Clovis was baptised by Saint Remi and where a great number of kings of France were
anionted over a period of more than 10 centuries:; from Louis the Pious in 816 until Charles X
in 1825. Champagne, invented in the 17" century by Dom Perignon, has been a key
contributor to the Rheims economy.
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20 NATIONALITES

20 NATIONALITIES

PAYS NOMBRE DE PARTICIPANTS
ALLEMAGNE 49
AUSTRALE 2
AUTRICHE 6
BELGIQUE 18
DANEMARK 15
ESPAGNE 20
FINLANDE D
FRANCE 279
GRANDE-BRETAGNE 39
GRECE 7
TALE 42
LETTONE 7
MALTE 1
MONACO 13
NORVEGE o7
POLOGNE 1
ROUMANE 4
RUSSIE 5
SUEDE (
SUSSE 43
TOTAL 604



43 MARQUES / 302 VOITURES
43 MAKE OF CARS /302 CARS
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/R1
/R2?
/R3
/R4
/R5
/R06
/R7

/R8
/R9

LISTEDES ZR

Saint Jean-la-Riviere / Levens (11,97 km)

Pont de Clans / Villars-sur-Var (11,22 km)

Selonnet / Turriers (28,97 km)

Chichilianne / Les Nonieres (19,5 km)

La Cime du Mas / Saint-dean-en-Royans (24,62 km)
Saint-Pierreville / Le Cheylard (60,55 km)

Burzet / Saint-Martial (41,56 km)

Col du Faux / Labatie-d’Andaure (20,85 km)
| asmastre / Plats (36,95 km)

/10 Saint-Nazaire / La Motte Chalancon (23,05 km)
/R 171 Verclause / Eygalayes (36,70 km)

/172 Puget-Theniers / Tourrette (30,61 km)

/13 Lucéram / Lantosque (26,36 km)

/R 14 La Bollgne / Sospel (53,09 km)
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CONCENTRATION LEG
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ZR.1- SANT JEAN-LA-RIVIERE / LEVENS (11,97 km)
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ZR.1

SAINT JEAN-LA-RVIERE / LEVENS

Distance fotale / Total lenght: 1,97 km

Horaires :12h43 - T7h43
Timing: 12.30pm - 05.43pm

Le départ sera donne sur la M19 environ 200 m aprées la bifurcation M2565/M19.

Une route en virage large, plein sud, traverse le lieu dit L'Imberguet pour arriver au village
de Duranus. A la sortie du village, la route devient plus etroite et sinueuse en sous bois
avec des petits ponts souvent verglaces en periode hivernale. A la sortie de cette route
etroite, la montee vers le village de Levens s'effectue a nouveau en plein sud en passant
par la stele du Saut des Francais avant d’arriver par une grande éepingle en fin de ZR.

The start shall be given on the M19 approximately 200m after the fork M2565/M 19,

A road in wide turn, due south, crosses the place called L'lmberguet to arrive at the village
of Duranus. On leaving the village, the road becomes narrower and more Sinuous
undergrowth with small bridges often icy in winter. On leaving this narrow road, the climb
towards the village of Levens is again south-facing passing through the stele of the « Saut
des Francais » before arriving by a big pin at the end of SS.




ETAPE DE CLASSEMENT
CLASSFICATION LEG

«MONACO - VALENCE »
314 voitures environ

ler Secteur : « MONACO — (Digne-les-Bains) - GARE de CLELLES » :
Moyennes : Haute / Intermédiaire / Basse
381,07 km - Tempsidéal : 7h50 /7h55/8h 00

Communes Routes Distances Horaire Approximatif
Partiel Total
CH:MONACO (Parc Fermé) 0,00 0,00ide06h00a11h13
Bd Albert ler 0,02 0,02
Av.d'Ostende 0,48 0,50
Av.de Monte-Carlo 0,44 0,94
Principauté :Place du Casino 0,19 1,13
de Monaco iAv.des Spélugues 0,08 1,21
Av.de la Madone 0,07 1,28
Bld Princesse Charlotte 0,22 1,50
Bld du Jardin Exotique (dir. Nice) 0,84 2,34
Cap d'Ail D 6307 1,44 3,78
Bif D 6307 / M 6007 (dir. Nice) M 6007 0,25 4,03
111 Bif M 6007 / D 37 (dir. La Turbie) D37 1,77 5,80
La Turbie D 37 4,00 9,80
Bif D 37 / X (dir. gauche) X 0,58 10,38
Bif X / D 2564 (dir. gauche) D 2564 0,09 10,47
Bif D 2564 / D 2204 A (dir. A 8 Nice) D 2208 0,43 10,90
Bif D 2204 A/ A 500 A 500 0,39 11,29
Péage A8 A8 1,22 12,51
Sortie St. Isidore N. 52 A8 17,55 30,06
Péage A8 A8 0,64 30,70
Bif A8 / M 6202 M 6202 0,21 30,91
Plan du Var M 6202 18,63 49,54
Bif M 6202 / M 2565 M 6202 0,74 50,28
Alpes- Le Chaudan M 6202 0,98 51,26
Maritimes iBif M 6202 / M 2205 (Dir. St. Sauveur sur Tinée) M 2205 5,99 57,25
La Courbaisse M 2205 2,05 59,30
Bif M 2205/ M 32 M 2205 2,77 62,07
Roussillon M 2205 2,92 64,99
Pont de Clans M 2205 1,64 66,63
Bif M 2205 / M 26 (dir. Bairols via rond point) M 26 0,89 67,52
2°ZR D Pont de Clans (poubley route si /gl ) D26 0,00 67,80ide07h 25312 h 38
Tournefort D26 3,xx
Massoins D26 8,xx
Fin ZR | Villars-sur-Var D26 13,22 81,02
Bif D 26 / D 226 (dir. gauche vers RN 202) D26 0,22 81,24
Point Stop (Place de la Fontaine) D 26 0,02 81,26
Bif D 26 / M 6202 M 6202 2,24 83,50
Touét-sur-Var M 6202 6,00 89,50
Puget-Théniers M 6202 9,84 99,34
Entrevaux D 4202 7,00 106,34
Bif D 4202 / D 2202 N 202 597! 112,31
Radar "speed control" N 202 1,92 114,23}
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Les Scaffarels N 202 4,521 118,75
Bif N 202 / D 908 N 202 0,05{ 118,80
Rouaine N 202 4,467 123,26
Vergons N 202 8,38 131,64
Saint-André-les-Alpes N 202 10,41 142,05
Bif N 202 / D 955 N 202 1,21{ 143,26
Radar "speed control" N 202 2,01{ 145,27
Moriez N 202 1,22: 146,49
Barréme N 202 9,14: 155,63
Bif N 202 / N 85 N 85 0,89 156,52
Radar "speed control" N 85 XX XX
Norante N 85 6,04 162,56
Radar "speed control" N 85 17,64; 180,20
Alpes Digne-les-Bains N 85 2,261 182,46
de Haute iBif N 85 / X (dir. Centre Ville) N 85 0,447 182,90
Provence iDir. Centre Ville - Barcellonette - Seynes D 900 1,96 184,86
CP i Digne-les-Bains (Place Charles de Gaulle) D 900 0,36 185,22ide09h50a15h03
Le Brusquet D 900 9,94: 195,16
La Javie D 900 3,31 198,47
Col de Labouret D 900 11,54 210,01
Le Vernet D 900 4,741 214,75
Seyne-les-Alpes D 900 10,11{ 224,86
Bif D900 /D900 C D900C 5,41{ 230,27
Selonnet D900 C 0,04i{ 230,31
Bif D900C/D1 D1 0,20 230,51
3°ZR D |Selonnet (Poteau 29744 sortie village) D1 0,00 230,82idel10h45a15h58
BifD1/X D1 4,%x
Col des Garcinets D1 10,xx
Hautes Bif D 1 / D 210 (dir. droite) D 210 13,xx
Alpes Chaumenc D210 14,xx
Bif D 210 / D 10 (dir. gauche) D210 18,xx
Bif D 210 / D 951 (dir. gauche) D951 18,xx
Bif D 951 / D 301 (dir. gauche) D301 19,xx
La Freyssinie D301 24,xx
Bif D 301 / D 1 (dir. droite) D1 25,xx
Fin ZR | Turriers (Panneau cedez le passage 150M) D1 28,97 259,79
Point Stop - Hotel Roche Cline D951 A 0,12: 259,91
Alpes
de Haute iBif D1/ D 951 A (dir. tout droit) D951 A 0,03{ 259,94
Provence iBif D951 A / D 951 (dir. gauche) D951 4,20 264,14
Gigors D951 0,64 264,78
Le Caire D951 10,92 275,70
La Motte du Caire D951 3,90 279,60
111 Bif D951 / D 104 (dir. droite) D 104 0,70 280,30
Melve D 104 4,83 285,13
Claret D 104 5,53 290,66
Bif D 104 / D 4 (dir. droite) D4 1,02{ 291,68
Bif D 4 / D 104 (dir. gauche) D 104 0,227 291,90
Monetier-Allemont (Sortie village) D12 1,37{ 293,27
Bif D 12/ X (dir. gauche) D12 0,05 293,32
Bif D 12 / D 942 (dir. gauche) D 942 0,54: 293,86
Bif D942 /D 21 D942 3,42; 297,28
Bif D942 /D21 D942 0,36 297,64
Hautes Laragne-Montéglin D 942 9,19; 306,83
Alpes Bif D 942 / D 1075 D 1075 0,62 307,45
Eyguians D 1075 531! 312,76
Montrond D 1075 5,03 317,79
Serres 1D 1075 4,74 322,53
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Bif D 1075/ D 994 D 1075 1,12: 323,65

Bif D 1075 / D 994 D 1075 2,871 326,52
Aspremont D 1075 4,22¢ 330,74
Aspres-sur-Buéch D 1075 4,15! 334,89

La Faurie D 1075 8,221 343,11
Saint-Julien-en-Beauchéne D 1075 6,71 349,82

Dréme Lus-la-Croix-Haute D 1075 7,08! 356,90
La Croix-Haute D 1075 3,57: 360,47

Col de la Croix-Haute D 1075 2,90: 363,37

Isére 111 Bif D1075 /D 7 A (dir. gauche) D7A 17,23 380,60

CH: GARE DE CLELLES D7A 0,47 381,07:del3h50a19h13

2eme Secteur:

« GARE DE CLELLES — SAINT-NAZAIRE-en-ROYANS (Parking Base Nautique) » :

Moyennes : Haute / Intermédiaire / Basse
122,17 km - Temps Idéal : 2h 45 /2h 50/ 2 h 55

Communes Routes Distances Horaire Approximatif
Partiel Total
CH :GARE DE CLELLES D7A 0,20 0,00:de13h50a19h13
Bif D7 A/ D7 D7 0,20 0,20
BifD7/D78B D7 2,12 2.32
Chichilianne D7 1,17 3,49
4° ZR D |Chichilianne (Panneau Col de Menée) D7 0,00 3,50ide14h00a19h 23
Col de Menée D7 9,xx
Bif D 120 / D 515 D120 18,xx
Fin ZR | Les Noniéres D120 19,50 23,00
Point Stop (Hétel Le Mont Barral) 0,14 23,14
Menée D120 4,83 27,97
Bif D120 /D120 A D120 3,59 31,56
Chatillon-en-Diois D120 2,12 33,68
Bif D120/ D 539 D539 0,13 33,81
Saint-Roman D 539 4,85 38,66
Pont de Quart D 539 3,64 42,30
Bif D539/ D93 D93 0,11 42,41
Die D93 4,84 47,25
Dréme Bif D93 /D 238 D 238 0,15 47,40
Bif D93 /D518 D518 2,25 49,65
Chamaloc D518 5,31 54,96
Col de Rousset D518 14,30 69,26
Bif D518 /D76 D76 1,47 70,73
Vassieux-en-Vercors D76 7,18 77,91
Bif D76 /D 615 D76 0,42 78,33
Bif D76 /D178 D 178 1,07 79,40
La Cime du Mas D178 6,50 85,90
Bif D178 /D 199 D 199 0,22 86,12
5°ZR D] La Cime du Mas (Boite aux lettres blanche a gauche) D 199 0,00 86,42:de15h30a20h53
Col de Carri D 199 3,xx
Bif D199 /D76 D76 10,xx
Bif D 76 / RF RF 10,xx
Col de I’Echarasson RF 13,xx
Bif RF / D 76 (dir. gauche) D76 18,xx
Fin ZR] Saint-Jean-en-Royans D76 24,62; 111,04
Bif D76 /D 131 D76 0,88 111,92
Bif D 76 / D 70 (dir. centre ville) D76 0,27 112,19
Point Stop (Royans Medical Services) D76 0,63;{ 112,82
Bif D76 /D 54 D76 0,04 112,86
Saint-Thomas-en-Royans D76 3,59: 116,45
Bif D76 /D76 A D76 A 1,26 11771
Bif D76 A/ D 531 D 531 0,99 118,70
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EBif D 531/ D 1532 (dir. gauche) D 1532 1,23 119,93;

iSaint-Nazaire-en-Royans D 1532 1,74 121,67

:Bif D 1532 / Parking Base Nautique 0,23i 121,90:
CHSAINT-NAZAIRE-EN-ROYANS 027 122,17ide16h35222h08

E{Parking Base Nautique)

3eme Secteur : " SAINT-NAZAIRE-EN-ROYANS - VALENCE "
35,33 km - Temps idéal : 0 h 50

Partiel Total
CH ;| SAINT-NAZAIRE-EN-ROYANS (Pkg base nautique) 0,00 0,00ide 16 h352322h 08
Bif base nautique / D 532 D 532 0,27 0,27
Bif D532/D325A D325 A 2.87 3,24
Bif D325A/A 49 A 49 0,33 3,57
Dréme Péage A 49 A 49 0,19 3,76
Péage A 49 A 49 10,28 14,04
Radar "Speed Control" N 532 9,57 23,61
Sortie N° 35 — Av. de Romans N 532 6,30 29,91
Direction Valence centre 0,33 30,24
Valence 1,14 31,38
Bd. Gustave André (dir. Valence centre) 0,93 32,31
Valence 1,55 33,86
Bd. Vauban - direction place Leclerc 0,32 34,18
Av. Sadi Carnot / Av. Félix Faure 0,20 34,38
Bd. Général de Gaulle 0,41 34,79
Place de la République 0,37 35,16
CH:VALENCE (Champ de Mars) 0,17 35,33:de17h25a22 h 58

Cartes Michelin n®332 -333-334-341
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ZR.2

PONT DE CLANS / VILLARS - SURVAR

Distance fotale / Total lenght : 13,22 km

Horaires : 7h25 - 12h38
Timing; O7.250m -12.38pm

SENS DU RALLYE

ZR 2 - DEPART

Une épreuve courte mais tres technique.

Avec un depart en fond de vallee souvent verglace et apres les deux premiers kilometres,
une route s’ouvre plein sud jusgu’au village de Tournefort. Ensuite, la route devient tres
etroite et sinueuse avec des passages en fond de vallee sur un asphalte tres souvent
boueux, pierreux et verglace. A partir du village de Massoins, la route devient plus large
et plus en exposition sud jusqu'a l'arrivee situee a I'entree de Villars-sur-Var.

A short but very technical regularity stage.

With a start at the bottom of the valley often icy and after the first two kilometers, a road
opens due south to the village of Tournefort. Then, the road becomes very narrow and
sinuous with paths at the bottom of the valley often on a muddy, stony and icy asphall.
From the village of Massoins, the road becomes wider and more in south exposure until
the arrival located at the entrance of Villars-sur-Var.
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ZR. 3

SELONNET / TURRERS

Distance fotale / Total lenght: 28,97 km

Horaires :10h45 - 15h58
Timing; 10.45am - 3.58pm

Une grande classique du Rallye Monte-Carlo Historique dans sa version longue.

Apres le depart, la route est souvent remplie d'ornieres et de rails pendant les premiers
kilometres. La montée tres technique vers le Col des Garcinets, en flanc de collines, est
trés sinueuse et etroite a partir du Col. Tout en restant sinueuse, la route devient tres
agreable a conduire et se termine au milieu des champs jusgu’au village de Turriers.

A long version of the Rallye Monte-Carlo Historique, in a highly classic way.

After the start, the road is often filled with ruts and rails during the first kilometers. The very
technical rise towards the Col des Garcinets, in hillside, is very sinuous and narrow from
the Col. While remaining sinuous, the road becomes very pleasant to drive and ends in
the middle of the fields until the village of Turriers.
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ZR 4 - GHICHILIANNE / LES NONIERES (19,6 km)

—

‘I\HMLYE

HISTORIQUE



ZR. 4

CHICHILIANNE / LES NONERES

Distance fotale / Total lenght: 19,5 km

Horaires :14h00 - 19h23
Timing: 02.00pm - 07.23pm

Epreuve qui s'est courue dans les 2 sens et qui se resume a l'ascension du Col de
Menee avec un depart en versant Nord cote Isere. Une montee toujours tres verglacee
et enneigee dans le bois qui devient assez large et plein sud jusqgu’a l'arrivée au village
des Nonieres.

This stage was run in both senses and consists in the ascent of the Col de Menée with
a start oriented on the North Isere side. A rise always very icy and covered with snow in
the woods which becomes rather wide and due south until the arrival to the village of Les
Nonieres.
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. m_fﬁiﬁ_‘w

‘Hﬂ LYE MDNTE-CAHI.[IJ

HISTORIQUE




ZR. 5

LA CIME-DU-MAS / SAINT-JEAN-EN-ROYANS

Distance fotale / Total lenght : 24,62 km

Horaires :15h30 - 20h53
Timing: 03.30pm - 08.53pm

Le depart se situe au lieu dit La Cime-du-Mas sur la D199. Une montee en épingle tres
large jusqu’au Col de Carri, suivie d'une succession d'enfilades rapides jusqua la
bifurcation avec la D76. A partir de ce croisement, les concurrents emprunteront la route
forestiere reamenagee etroite et tres peu empruntée, toujours a 'ombre, tres souvent
enneigee ou couverte de plagues de glace a cette epogue de I'annee, dans la montee,
vers le Col de I'Echarasson (1146 m), suivie d’'une descente tres rapide et etroite jusqgu’au
Col de Gaudissart. Ensuite, les concurrents emprunteront la descente vers
Saint-Jean-en-Royans sur la D76, large avec des virages en epingles jusqu’a l'arrivee.

The start is located at the place called La Cime-du-Mas on the D199. A rise in wide pin
to the Col de Carri, followed by a series of fast enfilades until the fork with the D76. From
this Intersection, the competitors will take the narrow forest road redeveloped and rarely
used, always in the shade, often snowy or covered with ice plates at this time of the year,
in the rise, towards the Col de Echarasson (1146m), followed by a very fast and narrow
descent to the Col de Gaudissart. Then, the competitors will use the descent towards
Saint-Jean-en-Royans on the D76, wide with curves in pins until the arrival.




ETAPE COMMUNE 157 PARTIE
COMMON LEG 15T PART

« VALENCE - VALENCE »
314 voitures environ

4eme Secteur : « VALENCE — SAINT-AGREVE » :

Moyennes : Haute / Intermédiaire / Basse
233,67 km - Temps Idéal : 5h 20 /5h 25 /5 h 30

Communes Routes Distances Horaire Approximatif
Partial Total
CH VALENCE (Champ de Mars) 0,00 0,00 de07h004a12h13

Place Aristide Briand / Av. Victor Hugo 0,09 0,09
Dreeme Bif Av. V. Hugo / dir. Le Puy-en-Velay 2,70 2,79

Dir. Le Puy-en-Velay j 0,37 3,16

Dir. Le Puy-en-Velay ‘D534 N 0,505 3,66

BifD534N /D96 D9 i 2,16, 5,82

Bif D96 /D 86 D86 0,66 6,48

Soyons D86 1,87 8,35

Bif D 86 / D 379 D86 4,11 12,46

Charmes-sur-Rhcene D86 0,01 12,47

Blod D86 0,62 13,09

BifD86,/D86E D86E 3,29 16,38

Beauchastel ‘D86E 0,28 16,66;

Bif D86 E/D 21 D21 1,29 17,95

Saint-Laurent-du-Pape D21 2,62 20,57

Bif D21 /D 120 D120 0,39, 20,96

Saint-Fortunat-sur-Eyrieux ‘D120 8,225 29, 18§

Duniéres-sur-Eyrieux D120 1,31 30,49

Radar "Speed Control" D120 0,37 30,86

Les Ollieres-sur-Eyrieux ‘D120 4,095 34,95
Ardéche Bif D120/D 2 D120 0,45 35,40

BifD120/D2 D120 1,12 36,52

Bif D 120/ D 344 D120 3,36 39,88

Le Moulinon D120 0,04 39,92

Saint-Sauveur-de-Montagut D120 0,835 40,75,

Bif D 120/ D 102 D102 0,67 41,42,

BifD102/D 211 D102 0,63 42,05

Bif D 264 / D 152 D152 11,50 53,55,

Saint-Pierreville D152 ' 1,87, 55,42,

BifD152/D8 D8 0,90 56,32,

6°ZR D |Saint-Pierreville (Place du Clos - Panneau 20t) D8 ; 0,00 56,40 de 08 h 30 4 13 h 43

Tauzuc D8 3% i

Bif D8 /D 211 D8 4xx

Craux D8 | 6,%x

Le Fival D8 7,%x

Saint-Etienne-de-Serres D8 10,xx

Bif D 8 / D 244 (dir. droite) D244 10,xx.

Le Mas D244 : 11,xx.

Le Chier D244 13,%x

Cevelas D244 16,xx

Issamoulenc ‘D244 19,xx

Cros D244 20,xx

Bif D 244 / D 261 (dir. St Julien du Gua) D 261 22,xx

Saint-Julien-du-Gua D261 25,%x

Bif D 261 / D 58 (dir. gauche) D261 25,xx

Bif D 218/ D 261 %D 261 25,xx

Col de la Fayolle ‘D261 ' 29,xx
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Bif D 261 / D 122 (dir. droite) D122 : 29,%x.

Col des Quatres Vios D122 37,5

Bif D122/D 211 D122 38,xx

111 Bif D 122 / D 102 A (a droite du crucifix) D102 A 43,xx§

Mezilhac D102 A 43,xx.

Bif D 102 A / D 102 (dir. droite) D 102 43,xx

Bif D 102 / D 204 (dir. gauche) D 204 44,xx

|col des Fourches D 204 48,xx
Bif D 204 / D 277 D 204 48,xx ;
Fin ZR |Le Cheylard (Panneau "Croisement" 150 m) D 204 60,55; 116,95
Bif D 204 / D 264 (dir. gauche) D 204 0,07 117,02
\Point Stop (Panneau "Le Cheylard") D 204 0,15 117,17
‘Bif D 204 / Route de |'Eyrieux (dir. gauche) ‘Route de 'Eyrieux 0,26§ 117,43?
{111 Bif X / D 578 (dir. gauche) D578 031 117,74
Mariac D578 4,76 122,50,
‘Dornas D578 4,99 127,49
'Bif D578 / D 281 (dir. gauche) D578 3,31 130,80
iCol de Mezilhac D578 8,98 139,78
Bif D578 /D122 D122 0,07 139,85
Bif D122/ D 354 D122 5,04 144,89
\Lachamp-Raphaél D122 0,17 145,06
111Bif D122 /D 215 (dir. gauche) D 215 0,08 145,14
Péreyres D 215 10,77 155,91
‘Burzet D 215 i 6,32 162,23
Bif D 215 / D 289 D 289 0,12 162,35

7°ZR D |Burzet (Panneau fin Burzet) D 289 0,00 162,70 de 10 h 30 2 15 h 43

Col de la Baricaude D289 12,5 i

Sagnes et Goudoulet D 289 15,%x

Bif D 289 / D 122 (dir. droite) D122 19,500

Bif D 122 /D 378 D122 22,0

Lachamp-Raphaél D122 27,xx

111 Bif D 122 /D215 (dir. gauche) D215 27,xx

Bif D 215/ D 281 D215 35,xx

Saint-Andéol-de-Fourchades D215 35,%¢

Col de Joux D 215 36,xx
111 Bif D 215 / C 2 (dir. gauche) D215 36,xx§ i
Fin ZR|Saint-Martial (panneau "Cédez Le Passage” 150 m) D215 : 41,56 204,26
Point Stop bif D 215/ D 237 (dir. droite) D 237 0,14 204,40
Arcens D237 6,21 210,61
\Valamas D 237 4,33 214,94
‘Saint-Martin-de-Valamas D 237 1,67 216,61
Ardéche Bif D237/D 120 D120 0,76 217,37
Bif D120/ D278 D 120 1,21 218,58
‘Saint-Julien-Boutiéres D 120 5,14 223,72
Intres D120 1,50 225,22,
‘Saint-Agréve D 120 7,29 232,51
BIfD120/D9 D9 i 0,97, 233,48

CH SAINT-AGREVE (Place du Marché) 0,19 233,67 de 12h 20417 h 43

Seme Secteur : « SAINT-AGREVE - TOURNON-sur-RHCENE » :

Moyennes : Haute / Intermédiaire / Basse
119,50 km - Temps Idéal : 2 h 50 /2 h 55 /3 h 00

Communes Routes Distances Horaire Approximatif
Partiel Total
C!-ISSAINT-AGREVE (Place du Marché) 0,00 CI,ODEde 12h20a17h43

‘Bif Place du Marché / D 9 ; 0,06 0,06

EBif D9/D276 1,485 1,54

Ardeche EBif D9/D214 2,23 377
Devesset 3,97 7,74
\Saint-André-en-Vivarais 7,62: 15,36

Haute-Loire Saint-Bonnet-le-Froid 337 18,73
BifD9/D 105 0,40 19,13
"Col des Barraques 155 20,68




Bif D 121 / D 532 D532 ; 0,03 20,71

Ardéche Bif D532 /D 228 ‘D532 i 2,83 23,54
Col de Rouvey D532 2,80 26,34
Lalouvesc D532 4,80 31,14
‘Bif D532/ D 214 D532 0,37 31,51
BifD532/D 236 D236 3,13 34,64
Col du Faux D236 0,11 34,75

8°ZR D |ColduFaux (Panneau stop 150m a I'envers) D236 0,00 34,82 de13h 00218 h 23
Bif D 236 / D 336 D236 1,5
Bif D 236 / C 6 (dir. Moliéres) C6 8xx
C6 (dir. Le Doux a droite) c6 12,xx
Bif C6 /D 228 (dir. gauche) ‘D228 i 15,)0(?
Bif D 228 / D 276 ‘D228 20,xx
Fin ZR |Labatie d'Andaure D228 | 20,85 55,67
‘Point Stop (Place centrale) ‘D228 0,23 55,90
Bif D 228 / D 533 (dir.gauche) D533 4,25 60,15
Desaignes ‘D533 i 0,20 60,35
‘Lamastre ‘D533 6,33 66,68
Bif D533 /D534 D534 1,50 68,18
‘Bif D534 / D 236 D534 0,04 68,22
11 Bif D 534 / D 269 D269 063 68,85
9°ZR D Lamastre (Sortie village) D269 0,00 69,05de14h 00419 h 23
Montmagnon D 269 4xx
Col de Saint-Genest D269 i 6,%X
Bif D 269 / D 238 (dir. droite) D238 12,0x
Gilhoc-sur-Orméze D 238 | 12,xx
Bif D 238 /D 238 B ‘D238 12,%x
Bif D 238 / D 269 (dir. gauche) D269 ; 12,%¢
Hameau de Saignole D269 13xx:
Col de Mayres D 269 ; 15xx.
Bif D 269 / D 287 D269 15,xx
11 Bif D 269 / D 369 (dir. gauche) D269 ; 17,%x
Bif D 269 / D 369 A D269 21,5
Bif D 269 / D 219 (dir. gauche) D219 23,xx
Bif D 219/ D 287 D219 i 25,3
Bif D 219 / D 287 (dir. droite) D287 26,%x
Baratier D287 i 29,xx
11 Bif D 287 / Route de Plats (dir. gauche) ‘Route de Plats 33,xx
1 Dir Route de Plats (dir. droite) ‘Route de Plats : 33,3
FIN ZR|Plats Route de Plats 36,95 106,00
‘Bif Route de Plats / D 219 (dir. droite) D219 | 0,65 106,65
éPoint "Stop" Plats (Mairie) ‘D219 ; 0,12 106,77
11 Bif D 219 / Tournon par route étroite ‘Route étroite 0,94? 107,71
‘Bif route étroite / Rue St. Joseph (dir. gauche) | 11,04 118,75
‘Place Jean Jaures ! 0,07 118,82
Rue de I'Heepital ; 0,14 118,96
"Rue de I'Heepital / Rue Davity 0,04 119,00
‘Place Paul Sevin ; 015 119,15
‘Rue Dauphin Francois 0,03 119,18
‘Rue du Dauphin Frangois / D 86 D86 0,05 119,23
Entrée Parking "Quai Farconnet" 0,10 119,33
CH TOURNON-sur-RHCGENE 0,17 119,50 de 15 h 104 20 h 43

6eme Secteur : « TOURNON-sur-RHCENE — VALENCE » :
26,33 km - Temps Idéal : 0 h 50

Communes Routes Distances Horaire Approximatif
Partiel Total
CH TOURNON-sur-RHENE | 0,00 0,00 de 15h 10220 h 43
‘Bif (feu tricolore) D 86 (tout droit) D86 0,43? 0,43
Dir. Saint Péray D86 0,48 0,91
Radar "Speed Control" D86 0,74 1,65
‘Bif D 86 / Saint-Péray D86 048 2,13
‘Bif D 86 / Saint-Péray D86 i 0,33 2,46

Ardéche  Bif D 86/ Saint-Péray D386 0,99 3,45
Chateaubourg D86 568 9,13

H LIVE

HISTORIQUE




.Cornas D 86 3,85 12,98

‘Saint-Péray D 86 1,42 14,40
‘Bif D 86 / Valence D 86 1,04 15,44
Bif D 86 / (dir. Valence) D86 0,47 15,91
Guilherand-Granges D 86 1,10 17,01
Bif D 86 / D 96 (dir. Valence) D 96 2,42 19,43
DirValence D96 0,62 20,05
DirValence "L'Eperviere” 2,13 22,18
Dreéme Valence 0,43 2261
\Dir. Valence Centre D 2007 N 0,12; 22,73
EDir. Valence Centre Ville / Champ de Mars 3,01; 25,74?
CH VALENCE (Champ de Mars) 0,59 26,33 de 16h 004 21h 33
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COMMON LEG 15T PART %zo@»

ZR. 6 - SANT-PERREVILLE / LE CHEYLARD (60,56 km)
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/R. 6
SANTPERREVILLE / LE CHEYLARD

Distance fofale / Total lenght: 60,55 km

Horaires : 08n30 - 13h43
Timing: 08.30am - 01.43pm

Plus longue épreuve du Rallye avec 60,5 km.

Le départ s'effectue a partir de la Place du Clos, dans le village de St Pierreville et la premiere partie
jusqu’a Saint-Etienne-de-Serres. Une route traverse la forét, recouverte d’'un tapis de feuilles mortes,
givree sur les ponts et trés sale par les ecoulements d'eau. A la sortie de St Etienne jusqu’a St-Ju-
lien-du-Gua, la route s'elargit mais reste trés sinueuse. La montee vers le Col de la Fayolle est souvent
verglacee dans les zones situees au nord a partir du Col jusqu'au village de Mezilhac, en passant par
le Col des Quatres Vios. En temps normal, cette route ne présente aucune difficulté majeure mais par
mauvaise meteo, la neige et le brouillard sont souvent au rendez-vous. Ensuite, la descente a partir du
Col des Fourches jusqu’au Cheylard est une suite de passages en forét et de grandes courbes plein
sud.

Longest regularity stage of the Rallye with 60.5km.

The start is from the Place du Clos, in St Pierreville's village and the first part until
Saint-Etienne-de-Serres. A road crosses the woods, covered with a carpet of dead leaves, frosted on
the bridges and very dirty by the water flow.

On leaving St Etienne to St-dulien-du-Gua, the road gets widen but remains very sinuous. The climb
towards the Col de Fayolle is often icy in North areas from the Col unitil the village of Mezilhac, through
the Col des Quatres Vios. Usually, this road doesn'’t present major difficulties but by bad weather report,
the snow and the fog are often there. Then, the descent from the Col des Fourches until Le Cheylard is
a series of paths in the woods and big curves due south.
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ETAPE COMMUNE 17R PARTIE
COMMON LEG 15T PART

ZR.7-BURZET / SANT-MARTIAL (41,86 km)
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LR
BURZET / SANTMARTIAL

Distance fotale / Total lenght : 41,56 km

Horaires :10h30 - 15h43
Timing; 10.30am - 03.43pm

SENS DU RALLYE

Cette zone de regularite est un haut lieu mythique du Rallye Monte-Carlo Historique.

La montee vers le plateau de Burzet en passant par le Col de la Baricaude et le village
de Sagnes et Goudoulet est tres sinueuse, alternant un asphalte sec, souvent verglace
dans les virages au nord et ou on peut trouver de la neige sur la fin de cette montee.
Mais lorsque souffle la «burle» qui forme des congeéres, la traversee du plateau devient
tres epique. A partir du village de Lachamp-Raphaél jusqu’a I'arrivee a Saint-Martial, la
descente est tres etroite, sinueuse, souvent enneigee au debut et verglacee dans le
sous-bois. Une épreuve tres technique a effectuer.

This reqularity test is a high-mythical place of the Rallye Monte-Carlo Historique.

The rise to the plateau Burzet through the Col de la Baricaude and the village of Sagnes
and Goudoulet is very sinuous, alternating dry asphalt, often icy in north turns. We can
find snow at the end of this rise. But when the "burle” blows, forming snowdrifts, crossing
the plate gets extremely epic. From the village of Lachamp-Raphaé&l until the arrival to
Saint-Martial, the descent is very narrow, sinuous, often covered with snow at the
beginning and icy in the undergrowth. A very technical stage to perform.

HISTORIQUE



ETAPE COMMUNE 17R PARTIE
COMMON LEG 15T PART

ZR. 8- COL DU FAUX/ LABATIE -D’ANDAURE (20,85 km)
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/R 8
COL DUFAUX / LABATIE-DANDAURE

Distance fotale / Total lenght: 2085 km

Horaires :13nh00 - 18h23
Timing: 01.00pm - 06.23pm

0228

LABATIE « ANDAURE

Le depart se situe au Col du Faux, sur une route relativement large avec de grandes en-
filades jusgu’au Col du Buisson.

A partir du Col, les concurrents empruntent la C6 qui est tres étroite et tres sinueuse.
Toute en descente, souvent verglacee, la neige peut étre au rendez-vous et la navigation
doit étre omnipresente pour garder le bon cap.

A partir de la bifurcation avec la D228 et jusgu’a l'arrivee a Labatie d’Andaure, nous
avons une succession de virages serres et de grandes courbes plein sud.

The start is located in the Col du Faux, on a relatively wide road with a series of big
enfilades to the Col du Buisson.

From the Col, the competitors use the C6 which is very narrow and sinuous. All downhill,
often icy, the snow can be there and the road navigation must be omnipresent to keep
on course.

From the fork with the D228 and until the arrival to Labatie d'’Andaure, we have a series
of tight turns and large south curves.




ETAPE COMMUNE 17R PARTIE
COMMON LEG 15T PART

ZR 9-LAMASTRE / PLATS (36,985 km)




/RO
LAMASTRE / PLATS

Distance fotale / Total lenght: 36,95 km

Horaires :14h00 - 19h23
Timing; 02.00pm - 07.23pm

Le départ est situe a la sortie de Lamastre.

La montee jusqu’au Col de Saint-Genest est tres technique mais roulante. A partir du Col
et jusqu'au village Gilhoc-sur-Ormeze, une descente en « S » est tout en sous-bois.,

A l'occasion du passage du Rallye, le village de Gilhoc revét les couleurs de la Principau-
te.

La montee jusqu’au Col de Mayres traverse des champs et la route est souvent boueuse
par le trafic des machines agricoles. Ensuite, on change completement de decor avec
une route en forét souvent humide et verglacee dans les zones d’ombres.

L'arrivee se situe a I'entrée du village de Plats.

The start is located at the Lamastre exit.

The rise to the Col de Saint-Genest is very technical but rolling. From the Col and until
the village of Gilhoc-sur-Ormeze, a "S" descent is in undergrowth.

On the occasion of the passage of the Rallye, the village of Gilhoc bears the Principality’s
colors.

The rise until the Col de Mayres crosses fields and the road is often muddy by the
agricultural machines’ traffic. Then, we have a change of scenery with a forest road, often
wet and icy in shadow zones.

The arrival is located at the entrance of the Plats’ village.




ETAPE COMMUNE 25V PARTIE
COMMON LEG 2M° PART

« VALENCE - MONACO »
314 voitures environ

7eme Secteur : « VALENCE - LA TURBIE » :
Moyennes : Haute / Intermédiaire / Basse
394,62 km - Temps Idéal : 8 h00/8h05/8h 10

Communes Routes Distances Horaire Approximatif
Partiel Total
CH| VALENCE (Champ de Mars) 0,00 0,00/de06h00a11h13
Place Aristide Briand 0,09 0,09
Bif Av. Victor Hugo / Dir. Lyon D291 2,75 2,84
Bif dir. Lyon / N 7 N7 0,41 3,25
Bif N 7 /D 111 (dir. GAP) D111 0,20 3,45
Beauvallon D111 5,04 8,49
Bif D111 /D 444 D111 3,10 11,59
IBif D111 /D 125 D111 4,50 16,09
I1Bif D111 /D 125 D111 1,20 17,29
Bif D111/D 93 D93 5,50 22,79
Bif D93 /D 538 D 538 3,35 26,14
Bif D 538 / D 591 D 538 1,48 27,62
Dréme ||l Bif D 538 / D 104 (dir. Gap) D104 0,80 28,42
Bif D 104 / D 164 D 164 1,27 29,69
Bif D 164 / D 538 D 164 0,11 29,80
Bif D 164 / D 93 D93 6,64 36,44
111 Bif D93 /D 135 (Pont d'Espenel) D 135 12,38 48,82
Bif D 135/ D 157 D 135 1,93 50,75
Saint-Benoit-en-Diois D 135 4,61 55,36
Pradelle D 135 10,24 65,60
Il Bif D 135 / Route du Pont Etroit (tout droit) Route du Pont Etroit 2,24 67,84
Saint-Nazaire-le-Désert D 135 2,76 70,60
Saint-Nazaire-le-Désert (Panneau Sortie Village) D 135 0,37 70,97
10°ZR D|Saint-Nazaire le Désert (Descente des terrasses) D 135 0,00 71,53/de07h30a12h43
Col de Guillens D 135 3,xx
Col du Portail D 135 4,xx
Volvent D 135 9,xX
Col de la Vache D 135 10,xx
Col des Roustans D 135 14,xx
Chalancon D 135 18,xx
FIN ZR|La Motte Chalancon (Panneau direction prioritaire) |D 135 23,05 94,58

NTE-CAR
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Bif D 135/ D 614 B (dir. gauche) D614B 0,06 94,64
Point Stop (Bif 614 B / D 614) D614B 0,23 94,87
La Motte Chalancon D614 0,04 94,91
Bif D 614 B / D 61 (dir. droite) D61 0,42 95,33
Cornillon-sur-I'Oule D61 2,40 97,73
Remuzat D61 6,47 104,20
Dréme |Bif D 61/ D 94 (dir. gauche) D94 1,06/ 105,26
Bif D94 /D 162 D94 1,10 106,36
Verclause D94 7,19 113,55
Bif D94 /D 116 D 116 0,19 113,74
11°ZR D |Verclause (Renfoncement 2 droite sur piste arbre 3 droite) |D 116 0,000 114,60/de08h30a13h43
Bif D 116 / D 558 D 116 1,xx
Bif D 116 / D 559 D 116 1,xx
BifD116 /D 116 A D116 2,Xx
BifD116 /D316 A D 116 4,xx
Bif D116 / D 316 D 116 9,xx
Chauvac-Laux-Montaux D 116 13,xx
Bif D116 / D 316 D 116 14,xx
Col du Reychasset D116 17,xx
Villebois-Les-Pins D116 20,xx
111 Bif D 116 / D 65 B (dir. droite) D65B 20,xx
Col du Pierre Vesce D65B 23,xx
Bif D 65 B / D 65 (dir. gauche) D65 25,xx
Laborel D65 26,Xx
Bif D65 /D 170 D 170 26,xx
Col Saint Jean D170 31,xx
BifD170/D 170B D170 34,xx
FIN ZR|Eygalayes (Panneau "Chaussée rétrécie") D 170 36,70 151,30
Point Stop - Eygalayes (Panneau village) D170 0,33 151,63
Bif D 170 / D 542 (dir. Séderon) D 542 2,36 153,99
Bif D 542 / D 546 D 542 5,43 159,42
Dréme |Séderon D 542 1,22| 160,64
Bif D 542 / D 546 D 546 1,88 162,52
D 546 / D 946 (Col de la Pigiere) D 946 2,98 165,50
Alpes HP |Les Omergues D 946 3,35 168,85
Dréme |Montfroc D 946 3,000 171,85
Curel D 946 2,08 173,93
Saint-Vincent-sur-Jabron D 946 6,56 180,49
Le Couvent D 946 5,15 185,64
Noyers-sur-Jabron D 946 2,48 188,12
Bevons D 946 5,18 193,30
Bif D 946 / D 53 D 946 2,68 195,98
Bif D 946 / D 4085 (dir. droite) D 4085 3,05 199,03
Les Bons Enfants D 4085 0,19 199,22
Radar "Speed Control" D 4085 6,34 205,56
Chateau-Arnoux-Saint-Auban D 4085 1,44| 207,00
Bif D 4085 / D 4096 D 4085 1,70 208,70
Malijai N 85 5,08 213,78
Radar "Speed Control" N 85 7,62 221,40
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Mallemoisson-les-Grillons N 85 1,02| 222,42
Bif N85/D 17 D17 1,48 223,90
BifD17/D 12 D12 1,30| 225,20
Bif D 12 / D 17 (dir. droite) D17 1,90| 227,10
Bif D 17 / D 907 (dir. gauche) D 907 6,65/ 233,75
Alpes de |Bif D 907 / N 85 (dir. droite) N 85 1,48 235,23
Haute- |Norante N 85 10,95, 246,18
Provence |Barréme N 85 6,34| 252,52
Bif N 85/ N 202 N 202 0,36/ 252,88
Moriez N 202 9,57| 262,45
Saint-André-les-Alpes N 202 2,95| 265,40
Bif N 202 / D 955 N 202 0,75| 266,15
Bif N 202 / D 955 N 202 7,60| 273,75
Vergons N 202 3,33| 277,08
Col de Toutes Aures N 202 2,86| 279,94
Rouaine N 202 5,84| 285,78
Les Scaffarels N 202 4,44| 290,22
Bif N 202 / D 908 N 202 0,25| 290,47
Bif N 202 / D 2202 D 4202 6,60 297,07
Entrevaux D 4202 5,08/ 302,15
Puget-Théniers D 6202 6,75| 308,90
Bif D 6202 /D 2211A D2211A 0,69/ 309,59
12°ZR D|Puget-Théniers D2211A 0,000 310,92/de12h00a17h13
(Fin renfoncement a droite marque bleu au sol)
Col de Saint-Raphaél D2211A 6,XX
Bif D2211A /D 27 D 27 6,Xx
Bif D 27 / D 427 D 27 12,xx
Rourebel D27 12,xx
Ascros D27 15,xx
Les Crottes D 27 17,xx
Toudon D27 26,xx
Fin ZR|Tourette-du-Chateau D27 30,61 341,53
Bif D27 /D 327 D27 0,20 341,73
Point Stop D27 0,07| 341,80
Revest-les-Roches D27 1,26| 343,06
Bif D27 /D 227 D 227 4,50 347,56
Alpes |Gilette D17 0,85| 348,41
Maritimes |Bif D 227 / D 17 D17 1,24| 349,65
Bif D 17 / D 901 (dir. Pont Charles Albert) D 901 7,50/ 357,15
Bif D 901 / M 6202 M 6202 0,26| 357,41
Bif M 6202 / A8 A8 16,79| 374,20
"Péage" A8 A8 0,46| 374,66
Radar « Speed Control » A8 6,53| 381,19
Bif A8 / Sortie 57 (La Turbie) A8 11,07| 392,26
"Péage" A8 A8 0,10/ 392,36
Bif A8 / D 2204 A (La Turbie) D 2204 A 1,30| 393,66
Bif D 2204 A / D 2564 (dir. Génes) D 2564 0,39| 394,05
Bif D 2564 / D 37 D 37 0,51| 394,56
CH LA TURBIE (Parking Place Neuve) D37 0,06 394,62 del14h00a19h23

1i[f

HISTORIQUE




8eme Secteur : « LA TURBIE — MONACO » :
9.65 km - Temps Idéal : 0 h 30

Distances
Communes Routes Partiel Total  Horaire Approximatif

CH LA TURBIE (Parking. dir. droite) D 37 0,00 0,00/ de14h00a19h 23
Cap d'Ail D 37 3,49 3,49
Alpes- |Bif D37 /M 6007 M 6007 1,04 4,53
Maritimes |Bif M 6007 / D 37 D37 0,79 5,32
Bif D 37 / M 6098 M 6098 1,31 6,63
Principauté de Monaco 1,91 8,54
Tunnel de Saravalle 0,66 9,20
Avenue du Port 0,25 9,45

CH MONACO (Quai Albert ler) 0,20 9,65 de14h30a19h53

Cartes Michelin n®332 - 334 - 341
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ETAPE COMMUNE 25V& PARTIE q’%&r
COMMON LEG 20 PART

ZR10 - SANTNAZAIRE / LA MOTTE CHALANGON (23,06 km)




/ZR.10
SANTNAZARE / LA MOTTE CHALANGON

Distance fotale / Total lenght: 23,05 km

Horaires : O7h30 - 12h43
Timing: 07.30am -12.43pm

ZR10-FINDEZR

Le depart sera donne sur la D135 apres le centre de secours.

Une ascension rapide vers le Col du Portail et le village de Volvent.

A partir du Col de la Vache et jusqu’au Col des Roustans, une route etroite alternant des
passages a couvert et a decouvert qui nous mene a Chalangon. Ensuite, les concurrents
entament la descente sur une route large en versant sud jusqu’a l'arrivée sans aucune
difficulte.

The start will be given on the D135 after the rescue center.

A fast ascent towards the Col du Portail and Volvent village.

From the Col de la Vache and up to the Col des Roustans, a narrow road alternating
paths under cover and without cover which leads us to Chalangon. Then, the competitors
begin the descent on a south side wide road until the arrival without any difficulty.




ETAPE COMMUNE 25V& PARTIE
COMMON LEG 20 PART

ZR M- VERCLAUSE / EYGALAYES (36,70 km)
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ZR T
VERCLAUSE / EYGALAYES

Distance fofale / Total lenght: 36,70 km

Horaires : 08n30 - 13h43
Timing: 08.30am - 01.43pm

Un départ roulant et agreable en fond de vallée jusgu’a la montee ou la route se retrecit
pour une ascension entrecoupee d'épingles vers le Col du Reychasset. Une descente
rapide jusqu’a Villebois-Les-Pins pour remonter vers le Col du Pierre Vesce et descendre
vers le hameau de Laborel.

Les concurrents empruntent la D170 par un virage a angle droit et commencent 'ascen-
sion du Col St Jean qui ne presente aucune difficulte puis une descente en versant sud
jusgu’a l'arrivee qui sera donnee au hameau d'Eygalayes.

A rolling and pleasant start at the bottom of the valley until the rise where the road shrinks
for an ascent interrupted with pins towards the Col de Reychasset. A fast descent until
Villebois-Les-Pins to go up towards the Col de Pierre Vesce and come down towards
the hamlet of Laborel.

The competitors use the D170 with a right angle turn and begin the ascent to the Col St
Jean which presents no difficulty then a south-facing descent until the arrival which will
be given to the hamlet of Eygalayes.




ETAPE COMMUNE 25V& PARTIE
COMMON LEG 20 PART

ZR12 - PUGET-THENERS / TOURRETTE (30,61km)
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LR 12
PUGET-THENERS / TOURRETTE

Distance fotale / Total lenght : 3081km

Horaires :12h00 - 7013
Timing: 12.00pm - 05.13pm

Le parcours commence par une montee en epingle large et plein sud jusqu'au Col de
Saint-Raphaél. La route devient ensuite roulante, sans aucune difficulte, jusgu’au village
de Rourebel puis plus étroite, alternant les passages dans des zones plein sud et des
zones d'ombres avec des risques de verglas.

Un parcours tres sinueux et tres technique entre Toudon et I'arrivee.

The course begins with a rise in wide pin and due south to the Col de Saint Raphaél.
Then the road becomes rolling without any difficulty, until the village de Rourebel then
narrower, alternating the paths in due south and shadow zones with risks of black ice.
A very sinuous and technical path between Toudon and the arrival.




ETAPE FINALE
FNAL LEG

«MONACQO - MONACO »
314 voitures environ

9eme Secteur : « MONACO — MONACO » :
Moyennes : Haute / Intermédiaire / Basse
168,87 km - Temps Idéal : 4 h 10 /4 h 15 / 4h 20

Communes outes Distances Horaire Approximatif
Partiel Total
CH  MONACO (Sortie Quai Albert ler) 0,00 0,00ide21h00a23h37
Bd Albert ler 0,02 0,02
Av. d'Ostende 0,48 0,50
Av. de Monte-Carlo 0,44 0,94
Principauté Place du Casino 0,19 1,13
de Monaco | Av. des Spélugues 0,08 1,21
Av. de la Madone 0,07 1,28
Bld Princesse Charlotte 0,22 1,50
Bld du Jardin Exotique (dir. Nice) 0,84 2,34
Cap d'Ail D 37 1,44 3,78
Alpes- Bif D 37 / M 6007 (dir. Nice) M 6007 0,25 4,03
Maritimes Bif M 6007 / D 37 D37 1,77 5,80
La Turbie D 37 4,00 9,80
Bif D 37 / D 2564 (dir. droite) D 2564 0,63 10,43
11 Bif D 2564 / D 53 D53 0,13{ 10,56
Bif D53 /D 153 D53 1,05 11,61
Saint-Martin-de-Peille D53 2,60 14,21
Peille D53 595¢ 20,16
La Grave D53 6,07 26,23
Bif D53 / D 21 (dir. L'Escaréne) D21 0,79¢ 27,02
L'Escarene D21 6,37 33,39
Bif D21 /D 2204 D 2204 0,67 34,06
Bif D 2204 / D 2566 D 2566 0,27 34,33
Lucéram D 2566 5,76 40,09
Bif D 2566 / D 21 D21 0,60{ 40,69
13°ZR D |Lucéram (Renf -P aire de chainage) D21 0,00 44,15:de22h00a00h 37
BifD21/D54 D21 1,xx
Bif D 21 / 2566 La Cabanette (dir. gauche) D 2566 6,xx
Le Tournet D 2566 10,xx
Col St Roch D 2566 / D 73 (dir. droite) D73 11,xx
Col de la Porte D73 13,xx
Loda D73 22,xx
FIN ZR| Lantosque (Bif D 73 / D 273) D73 26,36 70,51
Point Stop (Panneau croisement) D73 0,64} 71,15
Bif M 73/ M 2565 M 2565 0,10} 71,25
Bif M 2565 / M 173 M 2565 1,60 72,85
Bif M 2565 /M 70 M 70 0,97 73,82
La Bolléne Vesubie M 70 2,81: 76,63
14° ZR D |La Bolléne Vésubie D70 0,00 77,73:de22h45a01h22
(Renfoncement a droite - Panneau en bois N°204)

el

HISTORIQUE




Bif D 2566 / D 70 D 2566 11,xx
Moulinet D 2566 22,Xx
Sospel D 2566 35,xx
Bif D 2566 / D 2204 D 2204 35,xx
Col Saint Jean D 2204 40,xx
11 Bif D 2204 / D 54 (dir. gauche) D54 40,xx
Bif D 54 / D 2566 (dir. tout droit) D 2566 46,xx
FIN ZR Snspel (Panneau "Passage a ni - Signal aut tique") D 2566 53,09 130,82
Sospel (Entrée Village) D 2566 0,07 130,89
Point Stop (av. des martyrs de la Resistance / Av. Borriglione) 0,11 131,00
Bif D 2566 / D 2566 A D 2566 A 0,14¢ 1311
Bif D 2566 A/ D 2566 D 2566 5,751 136,89
Monti D 2566
Bif D2566 /D22 A D22A 8,97 1459
BifD22A/AS8 A8 0,59 146,5
Sortie 58 Roquebrune Cap Martin - Monaco A8 5,86 152,31
Bif A8 /D 2564 D 2564 0,48 152,79
Bif D 2564 / D 21 D 2564 0,09{ 1529
La Turbie D 2564 3,49 156,4
111 Bif D 2564 / D 53 D53 0,35¢ 156,7
Beausoleil D53 4,13} 160,9
Bif D 53 / M 6007 M 6007 0,22; 161,1
La Turbie M 6007 1,60 162,7
Cap d'Ail M 6007 0,36 163
Bif M 6007 / D 6307 M 6007 053! 163,6
Bif M 6007 / D 37 D37 0,98 164,5
Bif D 37 / M 6098 (dir. Monaco) M 6098 1,31 165,9
Principauté de Monaco 191! 167,8
Principauté {Tunnel de Saravalle 0,691 168,45
de Monaco | Avenue de Port 0,22} 168,67
CH:MONACO (Quai Albert ler) 0,20 168,87;de01 h10a 03 h 57
Pointage en avance autorisé

Responsables Itinéraire / Road Managers : J-M. CONTERNO - M.M. CALEGARI

Carte Michelin n® 341
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ETAPE FINALE
FINAL LEG

ZR.13 - LUCERAM / LANTOSQUE (26,36 km)




ZR.13
LLUCERAM / LANTOSQUE

Distance fotale / Total lenght : 26,36 km

Horaires : 22h00 - O0Oh37
Timing: 10.00pm - 12.37am

La montee est une succession d'epingles de lignes droites jusgu’au croisement de la
D54. Ensuite une succession d'epingles etroites et de petites lignes droites jusqu’au lieu
dit La Cabanette. Ensuite les concurrents virent a gauche en direction du Col Saint-Roch
sur une route en descente avec deux ou trois epingles qui cassent le rythme avant le
hameau du Tournet.

Au Col Saint-Roch, les concurrents bifurquent sur la D73 vers le Col de la Porte par une
succession d'enfilades sur une chaussee souvent couverte de pierres et de boue pour
arriver a la traversée du hameau de Loda. Ensuite, deux epingles a lacets precedents
Iarrivee sur une route a flanc de colline surplombant la Vesubie.

The rise is a series of pins of straight lines until the D54 crossing. Then a series of narrow
pins and small straight lines to the place called La Cabanette. Then the compelitors
transfer to the left in the direction of the Col Saint-Roch on a descent road with two or
three pins which break the rhythm before the hamlet of Tournet.

In the Col Saint-Roch, the competitors branch off on the D73 for the Col de la Porte by
a series of enfilades on a road often covered with stones and mud to arrive at the
crossing of the hamlet of Loda. Then, two pins with laces previous the arrival on a hillside
road overhanging the Vesubie river.
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ETAPE FINALE
FINAL LEG

ZR 14 - LA BOLLENE / SOSPEL (53,09 km)
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ZR U
LA BOLLENE / SOSPEL

Distance fotale / Total lenght: 53,09 km

Horaires : 22h45 - 0122
Timing: 1045pm - 01.22am

La montée est saccadee et sans possibilite de relachement pour les pilotes et les co-pilotes dans
I'énonce des notes, pour déboucher sur le plateau du mythigue Col de Turini.

lls emprunteront une descente rapide interrompue par de nombreux lacets a couvert et trés souvent
verglaces, jusqu'au village de Moulinet gu’ils traverseront sur une route bordée d'arbres, mais avec un
bon revétement jusgu’a la Chapelle de Notre Dame de la Menour, suivi d’'une descente de longues
successions d'epingles jusgu’aux gorges du Pian et Sospel.

Les concurrents tourneront a droite sur la D2204 et emprunteront la route du Col de Braus, route large
sans difficulte majeure mais entrecoupee d’epingles qui se referment.

Pour terminer, ils emprunteront la D73 plus connue sous le nom de route strategique qui passe par le
Col de Castillon et se terminent par une descente trés rapide jusqu’a I'arrivée finale du Rallye a I'entrée
sud de Sospel.

The rise is jerky and without break for the drivers and the co-drivers while they are taking notes, to result
on the plateau of the mythical Col de Turini.

They will use a quick descent interrupted by many laces under cover and very often icy, up to the village
of Moulinet which they will cross on a tree-lined road, but with a good coating until the Chapelle de
Notre-Dame de la Menour, followed by a descent of long series of pins until the Gorges of Pian and
Sospel.

The competitors will turn on the right on the D2204 and will use the road of the Col de Braus, a wide
road without any major trouble but interrupted with pins which close themselves.

Finally, they will use the D73, more known under the name of strategic road which goes to the Col de
Castillon and end by a very fast descent until the final arrival of the Rallye to the south entrance of Sospel.
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PLOTES ET CO-PLOTES DENOTORIETE
DRIVERS AND CO-DRIVERS AWARENESS

Jean RAGNOTT]

N T 1978 : 2°™¢ gu volant dune R5 Alpine
1981 : vaingueur du RAMC (Renault & Turbo)

1978: 2 driving a R6 Alpine
1981: RAMC winner (Renault 6 Turbo)

Serge GAROS|

N6 1987 /1988 ; Champion de France des rallyes sur Terre en groupe N
1987 /1988 Gravel France Group N Rally Champion

E”’ | AldnSERPAGG
1972 : Champion dEurope de F3

1974 ; Champion dEurope des Profos 2 lires sur des Alpine Renault

1972 : F3 European Champion
1974 ; Proto 2 liters European Champion with Alpine Renault

Michel LECLERE

N1 Ancien pilofe de F1révélé par la Coupe R8 Gordini (1969)
Former F1pilot revealed by the Coupe R8 Gordini (1969)

1 Thiemy EMPTAS
N°18 Rédacteur en chef adhoint de [Auto-Journal

Co-editor-in-chief of the Auto-journal




N 21

5]

N 23

s ]

N 29

H

N®32

6]

N° 36

5]

Bob NEYRET

Fondateur de lEcurie ASEPTOGYL

1962 /1965 7°m au RAMC avec des DS Citroén
1963 : 5°m au RAMC avec des DS Cifroén

1966 : 4°™ au RAMC avec des DS Citrogén

Founder of the team ASEPTOGYL
1962 /1965: 7" in the RAMC with DS Cifroén

1963: 5" in the RAMC with DS Cifroén
1966: 4" in the RAMC with DS Cifroén

FrOﬂQOiSe CONCON co-piote de JeanMichel ARLAUD

1978 : 17° au Tour de France Automobile en Championnaf de France
et dBurope des Rallyes, co-pilote de Michéle MOUTON

1978 Tour de France Aufomobile winner in the French and European
Rally Championship, co-pilot of Michéle MOUTON

Claude LAURENT

20 participations au RAMC
Plusieurs fois vainqueur de classe

20 parficipations of the RAMC
Many times category winner

Bent MIKKELSEN

Président du DASU (Fédération danoise de l[Automobile)
1971 Champion de Danemark des Rallyes

DASU President (Automobile Danish Federation)
19771: Danish Rally Champion

L ars BAEKKELUND NIELSEN

1977-1988 . & fois champion du Danemark des Rallyes
1977-1988: a 6-fime Danish Rally Champion

VI

monteCAALL
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Carlos ANTUNES-TAVARES

Président du directoire de PSA Peugeot-Citroén
Ancien directeur général du groupe Renauli-Nissan

Chairman of the Executive Board of PSA Peugeot-Citroén
Former managing director of Renaul-Nissan

Jens JORGENSEN

1991; Nordic Champion Eco Rallyes

Eric MALLEN et son co-pllote Franck METIFHOT
1986-1996 ; 8 parficipations au RAMC

1986 - 1996 8 parficipations in the RAMC

Michel CHABRAN et son co-pilote Louis CHABRAN

Restaurateur éfoilé au Guide Michelin & Valence. Il nous régale depuis
des années & partir de produits de terroir

The famous restaurant owner starred in the good food Michelin Guide in
Valence. He enjoys us since several years from local products,

Michel ROSTANG et son co-pilote Jean-Paul LACOMBE

Restaurateur ¢ Paris, 2 éfoiles au Guide Michelin

Restaurant owner in Paris, 2 stars in the goad foad Michelin Guide

Toni HANSEN

1977 : Champion de Rallye danois
1977: Danish Rally winner

« Biche » Michele ESPINOSI-PETIT, co-plote de Catherine

LABBE
1972 /1974 / 1978 : co-pilote de Jean-Claude ANDRUET qui remporfe
en 2010 et 2012 la finale de la Coupe de France
des Rallyes VHC aux cotés de Biche.
1972 /1974 / 1978, co-pilot of Jean-Claude ANDRUET who wins
in 2010 and 2012 the French Rally VHC Cup final
with Biche.
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Torgjer KLEPPE

Mulfiple Champion National de Norvege des Rallyes

Nafional Multiole Norway Rally winnher

Fred GALLAGHER co-piote dandrew MOALPNE

1981: 5% au RAMC, co-pilote dHenr TOIVONEN
1085 . 2 victoires en WRG, co-pilote de Juha KANKKUNEN
1986 /1990 3 victaires en WRC, co-pilote de Bjorn WALDEGAARD

1981: 8" in the RAMC, co-pilot of Henri TOIVONEN
1985. 2 victories in WRG, co-pilof of Juha KANKKUNEN
1986 / 1990: 3 victories in WRC, co-pilot of Bjorn WALDEGAARD

Daniel ELENA
9 fois Champion du Monde WRC
6 fois vainqueur au RAMC

A 9-fime WRC champion
A 6-fime RAMC winner

Gaél RO BlG co-pllote de Christian VAN HECKE

Joumnaliste de France 3

France 3 journalist

Alberto BERGAMASCH|

2010 : Champion dlfalie des voitures de tourisme

2010: Iraly fourist car winner

Christian DELFERIER  co-piote de Wity BRALLARD

1973 /1974 /1877 : 3 victoires en WRGC
1973 /1974 /1877: 3 WRC victories

Wllly CAVE copiote ¢ Alastar VINES

Ancien co-pilote professionnel
1955 : participation & son T"RAMC sur une MG

Former professionnal co-pilof
1966: participated in his 19 RAMC with a MG
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LES VOITURES
CARS

N°4
PORSCHE 911 S

Porsche originale fabriquée en 1971.

Larrousse ef son co-pilofe Perramond remportent la 2°™ place du Rallye Monfe-Carlo en
1972,

™ Avec cette voiture, Stoschek et son co-pilote Schneppenheim ont remporté le Championnat
d’ Europe des Rallyes Hisforiques en 20086.

PP

Original Porsche built in 1971,

2% place af Rallye Monte-Carlo in 1972 with Larrousse and his co-driver Perramond

With this car, Stoschek and his co-driver Schneppenheim won the FIA European Historic Sporting
Rally Championchip in 2006,

P PP
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L E SAVIEZ-VOUS ?

DID YOU KNOW THAT ?

RALLYE MONTE-CARLO 1956:

The pricemoney allowed them to pay for the car
by Knut Moberg d.e.

The year was 1955. In Norway you needed a license from the government before you could buy a car. Only « needed
driving » was allowed even ten years after the end of Second World War, the country was still under construction.

The interest for cars and motorsport was large and Rallye Monte-Carlo had a very special name. The only car-rally
known to the public was between Oslo and Stavanger which been started before the war.

For the Rallye Monte-Carlo in 1955, three well known rally drivers in Norway were able to buy a Sunbeam car each,
One was bought by Gunnar Fadum. He was running a bakery and asked Per Malling if they should do the Rallye
Monte-Carlo together. Mr. Fadum did not have enough money for the Sunbeam, but with a down payment for the car
they entered in the rally.

After a dramatic rally that ended with a race at the Formula circuit in Monaco they won the rally overall. The
Sunbeam-factory knew nothing about the rally and showed very litlle interest.

The most important reward for the winners Malling/Fadum was the prize money. That was just enough to pay off the
rally car. They returned to Norway as national stars — they could pay the car-dealer the rest of the money.
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