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9.5/P 9. 71336 itures de Tourisme (e  litres) qui détermine cette épreuve. Ganes la plupart des grandes mar- pour une consommation totale de 10240 litres d'essence, une ID 19 2. 12 GARCIA A - GARCIA B (Citroén DS-21) 7937 991 8,01 (1.)
1‘g_ }/s }g ;mg ‘",".""’:t Bl'uurismes des Cela revient i dire quiil s'agit tout Ghes eutmienindst Sat doul 15],64%0 l_ltnreS, soit 1‘6{]12 klrlj-:l[oyenne de SBEC%ntBHtalt iie 6,97 L aux 100 km. 8. 6 MICHELET G. - DECHAUMEL J. (Chevrolet Corvair) 79,36 1109 7.09 (3.)
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10. S/P 10, 85246 nal), Run 1966  une. consommation relativement fai- . : i neaux, deux spécialistes, obtenait une Opel Rekord 2,6 L coupé. Pour
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T 13 ast04 | ves distinctes, soit une port (ou indice) passe par un g;ndgéﬁg?gonss eséli rrc.l:;?;l:ll:: éfji;(‘)lf totale de t_1 326,300 6;:36, [pour” une ?341‘?0 Toyeine, de 77.36'11,0kn11hRet 5. 24 DE CORTANZE A, - JULLIEN (Opel Rekord 1,9 L) 7825 822 952 (5
: ; ; v , maximum pour une certaine vites- it { . €pou- consommation de itres, soi g itres d’essence, pel Re- 6. 38 REICHENBACH - FEVRIER R. (Peugeot 404 inj.) 76,00 8,12 9,36 (2.)
e3Pl 2aSs | tarewe de rendement ANV qui psigniﬁe 3 ce momently vaniables. S'ajoutant a la discipli- 4,66 litres aux 100 km, accomplis kord affiche une consommation 7. 26 CHAILLEE . - comieR R (Opel Rekord 1,9 L) 7670 858 B.94 (4.)
15; ' o | énergétique inspirée des e Veltosrite du vehical fteint D€ que devaient s'imposer les con- a la moyenne de 66,104 kmh, Avec moyenne de 8,68 litres aux 100 km. B8 30 STURNY J. - BAERENZUNG J. (Volvo 122 S) 7849 901 871 (7.)
16. T/S 16, 10 606,6 A hekl que l'efficacité du véhicule a attein TFe L 2 s 2 : 9. 34 MARTIN M. - BRETEAU Y. (B.M.W. 1800 Ti) 81,08 9,47 B56 ND
17. T/s 17. 115604 | données utilisées pen- S, apogde, currents ql.l}l1 toumglent. presque des indices sensiblement _ voisins, La deuxiéme epreuve fondée sur 10, 28 ROUSSEAU M. - DUREZ W. (Volvo 122 §) 76.07 %23 824 ND
18.T/5 18. 118534 | dant les 24 Heures du Quant a la deuxiéme épreuve de tous sans changer de vitesse _(er,: Lelong-Jouanneaux devangaient une le rendement énergétique faisant 1. 32 LEGRAND R - LEBAYON P. (BMW. 1800 TI) 79.89 105 757 ND
T 16 1343s | Mans et wne éprewe rendement énergétique, le résultat guatriéme) a une moyenne variant autre Panhard 24 B pilotée par intervenir le poids, la consomma-
el g s "”'S plus importante d'effica-  fait intervenir le poids et la vitesse ontre 60 et 80 kmh, la pluie qui Molina et Pineau, puis la 24 CT de tion el la vitesse, fut marquée par CLASSE IV
}g 15_/P %g ig '1'3?,2 cité, disputée sur vingt (affecté d'un coefficient important) tombait pratiquement sans inter- « Jean-Luc »-de Mulster. une pluie diluvienne durant les 1. 50 VAUTHIER C. - CHOLLET J.-C. (Renault 16) 74,30 6,96 10,68 (1.)
il e o] . 3P thi t avec la ruption, puis le brouillard qui fit En classe 3 (de 1000 4 1300 cc), 2 heures de course. Etant donné 2. 46 BALAS H. - THIBAULT J.P. (Volkswagen 1600) 74,80 7,07 1043 (2.)
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eurang ot jP:‘;'aél‘;s heures, ces deux con- STROTINAtion, (EiiE kini son apparition a la fin de la nuit, I'Opel Kadett de Riart-Mougin I'importance du coefficient 3 attri- 3' od AFA(EJNN%E E— : BRIGUT &, Svcliewanen 1500) 7704 786 9.80 (3.)
SR . cours_ayant eu lieu sur En ce qui concerne la participa- contribuaient a durcir l'épreuve et s'avérait la plus efficace. Apres bué a la vitesse, les 30 concurrents 5 ERENHOUT - VANDERELST (Ford Cortina G.T.) 77,19 9,49 8,13 ND
le circuit Bugatti du o oy répartition des véhicules, @ grandir le mcrite des 37 Tescapes, 1521168 km effectués a la moyenne admis & disputer cette épreuve de. CLASSE [II
_son équipier Leclera, | Mans, —qui développe e Mobil était donc ouvert au Tou  Au cours de cette épreuve, cing de 75847 kmh, ils n'utilisaient que vaient augmenter lallure sans né 1. & IRIART .J - MOUGIN R. (Opel Kadett) 7140 580 12,31 (6.)
sait entierement leur | 4497 gilgmtres. risme divisé selon six classes nor- voitures rejoignaient en effet le 9940 litres, ce qui donne une con- gliger pour autant Pincidence des 2. 60 YSCHARD R. & SUenca C. (N.S.U. Prinz 1000 TT) 7459 615 12,13 (5.)
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; . X 5. 56 BOVIS G. - PEUREY Y. (Renault R-10) 75,84 6,53 11,62 (1.
@ Engagée officiellement par Citroén, la Panhard 24 _B_de Lelong-Jouanneaux :‘assurait la classe I, ." Reerﬂuntf:'p:r hUIIt'Omllwri?:i la G.h:. gzagnallt‘ deux Ifﬁ lre;ls cuégones'dansl Ieu‘uelles" 6. 54 MAILLOT - DE GRANDSEIGNE (Renault R-10) 75.84 671 1129 Edg
alors que le vétéran Gatsonidés et son fils sur ID 19 privée se montraient les plus efficaces en classe V elle s'alignait : avec pel Kadett (N° 62), Iriart et ougin, remportaient la classe III, 7. 70 BURLET - HAIE F, (Renault R-8 Major) 73,07 6,74 10,84 ND
en ne consommant que 6,7 L aux 100 km pendant les 20 heurss de ronde. et "autre, une Opel Rekard 2,6 L pilotée par Boucher-« Ponti » s’adjugealt la classe VI. 8. 58 WALLMANN L. - GRETILLAT C. (Morris 1100) 74,47 8,37 8,90 ND
: ; ) = _ 9. 52 BUISMA M. - SCHOUS P. (Glas 1204 T5) 7531 10,12 7,44 ND
CLASSE 1
1. 74 LELONG P. - JOUANNEAUX G, (Panhard 24 B) 66,10 4,66 14,19 (1.)
2. 76 MOLINA G. - PINEAU L. (Panhard 24 B) 67,11 559 12,01 (2.)
3. 80 BODENGHIEN - BARTHELEMY H. (Austin Seven) 68,70 6,14 11,19 (3.)
4. 78 «JEAN-LUC» - DE HULSTER (Panhard 24 CT) 71,19 7,20 9,89 ND
CLASSE |
1. 84 FLAMENT C. - VELUT J..C. (N.S.U. 41 Sport) 70,96 446 1591 (1.)
2. B2 PAILLER L. - SAUTENET L. (Citrogn Ami-6) 62,95 4,45 14,15 (2.)
CLASSE EXPERIMENTALE (ne faisalt I'objet d’avcun classement)
14 CHAMBON J. - MARCHE J. (Mercedes 200 D) 79,18 8,69 9,11
16 VAN STEENBERGEN - VAN HOVE (Mercedes 200 D)  77.64 9,58 8,10
18 MALET F. - COURBE C. (Peugeot 404 D) 74,95 7,08 10,66
72 FLAMENT P. - FARVACQUE (N.S.U. Wankel) 80,03 8,02 9,98
Entre parenthises figurent les positions ob av el t 3 l'énergétique. En gras les
différents vaineusiire diu Tramhis MMebcl oot iz toa. g g e & 3 CHOTGEIIgUe., gras




